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CHAPITRE PREMIER

GENERALITES
SUR LA SITUATION GEOGRAPHIQUE
ET L'ACTIVITE AERONAUTIQUE

La Tunisie est un protectorat francais situé a I'Est de I'Afrique du Nord, d'une
superficie de 126 000 kilométres carrés environ et peuplé dz 3 300 000 habitants dont
250 000 Européens.

Les principales villes sont : Tunis, Sfax, Bizerte, Sousse, Kairouan, Gafsa, et, dans
le Sud, Gabeés.

Pays essentiellament agricole (céréales diverses, vigne, olives, dattes), mais conte-
nant de vastes dépots de phosphates et oussi quelques mines et gisements divers.

Relations maritimes et aériennes vers la France, I'Algérie, I'ltaliz et la Tripolitaine.

Point de passage pour I'Afrique du Sud et I'Extréme-Orient.

A la Tunisie est rattaché le territoire ex-italien de Chadames.

Le franc tunisien est a la parité du franc francais.

Le premier aviateur ayant volé dans le ciel de Tunisie est, sans doute, le Francais
Roland Garros, qui enleva, le 11 décembre 1912, & Tunis, le record d'altitude avec
5 610 metres: il rejoignit ensuite la France en quatra étopes, par Trapani (Sicile), San
Eufémia (prés de Naples) et Rome, effectuant plus de 600 kilométres au-dessus de la
mer (départ de Tunis le 18 décembrz 1912).

Fin février-début mars 1913, quatre appoareils militaires de I'escadrille algérienne
installée & Biskra atterrissaient successivement a Tozeur, Gabeés, Sfax et Sousse, et cons-
tituaient, sous les ordres du lieutenant Reimbart, le premier centre d'aviation d'El-Aouina,
prés de Tunis.

Roland Garros revenait en Tunisie le 23 septembre 1913, réalisant I'exploit remar-
quable de traverser la Méditerranée, de Saint-Raphaél a Bizerte, seul a bord d'un mono-
plan Morane, avec moteur Gnome de 60 Ch.

En 1914 ut entrepris un raid Tunisie-Maroc.

La premiére manifestation de transport régulier de la poste aérienne en Tunisie
date de 1919 et la gloire en revient a I'aviation militairz, sous I'impulsion du comman-
dont de la Fargue, comme cela est mentionné
au Chapitre Il, n® 1.

AVIATIONMILITAIRE Il n'est cependant pas impossible que, dés
1917, il y ait eu das essais de cette nature, au
*® - * moins pour le courrier militaire. Nous reprodui-
sons ci-contre une griffe remarquée sur un pli
SERVI([ POSTAL du 11 mai 1917 provenant de l'escadrille F. 301,

stationnée a Zarzis, dans le Sud Tunisien (1).
Cette griffe, auz l'on connait en plusieurs types
SUD'TU“ISIE“ légérement différents ne nous parait pas cons-
tituer une preuve suffisante de I'organisation d'un
service postal aérien; elle pourrait, en effat, étre
une simple marque de vaguemestre. Nous nous
Tro...,o.,u . E‘M‘,'". F.101 . Za‘j‘, abstenons donc dg cataloguer, dans les plis aéro-
. postaux, ceux qui en sont revétus, jusqu'a plus

Timbre sdoh: ZAR2ES 11 .S5.1F Tumsic ample informé, évidemment.

La' lfoison Tunisie-France. — Aprés avoir signalé le voyage Tunis-Paris accompli, le
§ !ulllet 19.2.2, par le lieutenant Pelletier-Doisy et le caporal Bussard, rappelons que la
ligison Tunisie-France fut étudiée, dés 1923 et 1924, par la Compagnie Aéronavale (2).

(1) Ce pli n'est d'ailleurs pas le seul de l'espéece. Signalons a ce sujet une griffe analogue,
de format plus petit, sur un pli de Medenine, du 4 juin 1918, et une griffe du méme genre mais
avec un nom de ville (Sfax), sur un pli de Sfox, du 20 novembre 1917.

(2) L' « Aéronavole » fut fondée en 1919 pour I'exploitation de lignes aériennes entre la
France et I'Afrique du Nord, principalement I'Algérie.
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sur le parcours Bizerte-Ajaccio-Antibes, avec des hydravions Liore-Olivier  (pilotes :
Radisson et Macheny) et la Compagnie Air-Union (1) sur le parcours Tunis-Ajaccio-
Antibes (pilote : Corouge) ; la ligne fut ouverte au public ou printemps de 1927 et
son terminus en France fut reporté a Marseille, en mars 1929.

La liaison Marseille-Tunis s'est effectuée par Alger a l'automne 1939 et d'aout
1940 & novembre 1942. Elle redevint directe aprés la guerre. Tunis est actuellement
reliée par des lignes directes a Paris, Marseille, Nice, Ajaccio et Bestia.

La liaison Tunisie-Algérie. — Les premiers essais datent de 1928, par simple prolon-
gement de la ligne Antibes-Tunis jusqu'a Bone, et ce prolongement fut ouvert au ser-
vice postal en 1929. Tous las ans, jusqu'en 1933, la ligne fonctionna pendant la
période d'été, a raison d'un aller et retour par semaine.

La loi de finances de 1934 aqutorisa le Ministére de I'Air a exploiter en régie, au
cours de 1934, une ligna aérienne Tunis-Alger-Casablanca (décret du 11 mai 1934).
Mais la régie ne put ouvrir immédiatement cette ligne, par manque d'appareils appropriés.

La Compagnie Générale Transsaharienne (voir « Algérie ») ouvrit donc sans subven-
tion, la ligne Bone-Tunis, du 6 aolGt au 31 octobre 1934, pour las passogers seulement
De son coté, |'aviation militaire d'Algérie effectua quelques voyages Tunis-Alger au
début de 1935 (voir « Algérie »).

Le premier avion Potez 56 destiné a la régie d'Etat accomplissait, lz2 20 novembre
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GABES (1916) - Départ d'un aéroplane

1935, le voyage Alger-Tunis (retour le 21), mais il ne s'ogissait toujours pas du pre-
mier vol en service régulier. Aussi, le 7 novembre 1935, la Sociéte des Lignes Aeériennes
Nord Africaines (L.A.N.A.), fondée par Henri Germain, prolongecit la ligne deéja
exploitée par elle, entre Alger at Bane, jusqu'a Tunis. Le 1" février 1936, le premier
courrier postal de Tunis était transporté sur cette ligne, qui fonctionna admirablement
jusqu'en fin 1936, soutenue par les deux pays intéressés d'Afrique du Nord.

A la suite du vote de la loi de finances de 1937, lo régie d'Etat, devenue Air-
Afrique, reprenait ses droits et ouvrait a son tour la ligne en avril 1937, avec les mémes
appareils et le méme personnel, du moins au début, que ceux des L. A.N.A.

En novembre 1938, grace a la mise en concordance des horairas, le service rapide
entierement aérien Tunis-Alger-Casablanca, devenait possible; il existe toujours, aprés
quelques bréves périodas d'éclipse dues a la guerre.

Les lignes italiennes. — Tunis constituait une excellente base commerciale pour des lignes
italiennes, tant en raison des intéréts de |'ltalie en Tunisie, qu'en raison de la nécessité,
pour cette puissance, d'avoir une escale sur lo route de la Tripolitaine et de |'Afrique
Orientale ltalienne.

L'ouvertura de I'aérobase de Tunis aux lignes italiennes fut négociée en méme temps

(1} La Compagnie « Air-Union » résulta de lo fusion, en 1923, de la Compagnie des Messa-
geries Aériennes et de la Compognie des Grands Express Aériens qui exploitaient la ligne Poris-
Londres. Air-Union absorba ensuite I'Aéronavale.
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que l'ouverture des escales italiennes de la ligne frangaise Marseille-Beyrouth.

En 1929, un voyoge d'études Tunis-Rome fut effectue =t, a portir du 16 mai 1931,
étaient ouvertes trois lignes italiennes postales reliant Tunis a I'ltalie, I'une @ Rome
directement, l'outre @ Rome por Cagliari, I'autre @ Rome, par Palerme et Naples.

En 1938, la ligne Rome-Tunis était prolongée postalement jusqu'a Tripoli et au dela.

Le 7 jonvier 1941, les Italiens ouvrirent, de leur propre initiative, au trafic postal,
la ligne aérienne Marsala (Sicile) - Tunis; ce trafic fut interrompu peu aprés, a la suite
des représentations du Gouvernement francais. Nous ne savons pas si cette ligne fut
postale, pour le courrier civil, au départ de Tunis.

La ligne France-Syrie-Indochine par la Tunisie. — Par suite da2s événements politiques
cde Gréce, les escales dans ce pays furent interdites en mars 1935, La ligne d'hydravions
Marseille-Beyrouth fut donc transforméz en une ligne exploitée par appareils terrestres
entre Tunis et Domas. Le courrier de France pour la Syrie et I'Indochine était dirigé
sur Tunis par I'hydravion du service régulier Marseille-Tunis. L'itinéraire était le sui-
vant : Tunis-Tripoli-Benghasi-Le Caire-Damas. Il n'y eut en fait que deux voyages au
départ de Tunis. Au second de ces deux voyages seulement, du courrier postal fut ache-
miné, provenant directement de Tunis, sans passer par Marseille.

Au début de 1939, cz méme itinéraire fut d2 nouveau employé, cette fois en
service régulier, avec des trimoteurs terrestres partant directement de Marseille; mais
le service par hydravion, par l'itinéraire Marszille-Naples-Athénes-Beyrouth, fut main-
tenu; il ne s'agissait donc que d'un dédoublement du service hebdomadaire.

Tunis fut de nouveau escale @ maintes reprises des liaisons aériennes France-Syrie
et France-Djibouti de 1940 a 1942; elle fut également escale de la ligne Alger-Damas,
a partir de 1943,

Tunis ast actuellement escale du service Paris-Saigon-Nouméa d'Air-France.

Lo ligne du Sud. — Un itinéraire partant de Tunis et aboutissant au Tchad fut reconnu,
de février a avril 1932, pour le compte de la Compagnie Air-Union, par I'équipage Costes,
Schneider (secrétaire général de I'Air-Union) et Véron (mécanicien de la maison Hispano-
Suiza), notamment entre Tunis et Fort Lamy par Fort Saint, Djado, Bilma et N'Guigmi
(retour), en ligison avec la mission automobile de Neufbourg.

Le pilote belge de Looz-Corswaren, d'abord <eul. fin 1934, puis avec M. Mahieu,
fin 1935, reconnut lui aussi la route du Tchad, par Tunis.

Ces études ne furent pas suivies de réalisations.

Mais, oprés la guerre, 'utilisation de I'aérodrome de Tunis-El Aocuina présenta de
tels avantages, que |'2scale de Tunis fut choisie, cu moins pendant un certain temps,
par des Compagnies francaises (Paris-Tananarive d'Air-France) et par des Compagnies
étrangéres reliant I'Europe & I'Afrique du Sud (Sabena, K.L.M., Swissair, etc.).

Tunis est également reliée @ Sebha (Fezzan) par Chadames.

Services aériens divers. — Une Compagnie privée, Tunis-Air, créée avec la participation
d'Air-France, o pris a son compte, depuis 1949 divers services exploités précédemment
par Air-France et |'aviation militaire, notamment sur les lignes Alger-Béne-Tunis, Tunis-
Ajaccio, Nice-Ajaccio, Tunis-Rome. Elle a ouvert, en outre, le 12 novembre 1949, la
ligne des Oasis du Sud Tunisien, qui relie Tunis a Chadamés, par Gabés.




CHAPITRE 11

STE CHRONOLOGIQUE
LI

LI
DES AISONS AERIENNES
DESCRIPTION DES PLIS AEROPOSTAUX

l. — 1919 (26 avril). — Création d'un service aérien postal, par l'aviation militaire,
entre Gabes et les villes et postes du Sud Tunisien.

Il s'ogissait d'un service expérimental acrien en liaison, a Tunis, avec les paque-
bots venant de France ou s'y rendant. Dz Tunis a Gabés, le courrier était acheminé par
chemin de fer.

Le trajet de la ligne aérienne était le suivant : Gabés, ile de Djerba, Zarzis,
Ben-Gardane,

Le sarvice débuta en février 1919 et fonctionna, a titre d'essai, jusqu'au 24 avril;
il fut ouvert au public |z 26, a raison d'un voyage oller et retour par semaine; il aurait
prit fin le 31 janvier 1920, en raison du peu de courrier transporte.

Parmi les organisateurs de ce service, signalons le commandant de La Fargue et
le lieutenant Duranton.

Les plis sont affranchis en principe avec le timbre n" 1 de la poste aérienne,
eémis spécialement @ catte occasion,

TU. M1

Ils sont revétus le plus souvent, au départ et a l'arrivee, d'un timbre a date
du type TU.M 1 ci-contre, que nous reproduisons pour chaque ville au Chapitre 111
(Marques aéropostales) .

— Pli transporté lors de ce sarvice aérien, conforme a la description
ci-dessus (date quelconque).

Nota. — 1° Lo plupart des plls que |'on rencontre, sont des plis de comp!msnncc transportés
hors sac por les pilotes ef, par conséquent, revétus uniquement des timbres & date, sans adresse ou
avec adresse ajoutée aprés coup, souvent au crayon. lls ne présentent que l'intérét des timbres &
date postaux et de I'affranchissement (voir Chopitre 111).

2% Bien que la plupart des cuteurs soient d'accord pour fixer au 31 janvier 1920 la date
de fermeture de la ligne, on trouve des plis datés de juillet 1920 et méme plus tard, présentant les
caroctéristiques normales de plis réels. |l est possible qu'il s'ogisse de vols isolés, mais nous ne
saurions 'affirmer.

3* Noter qu'une autre ligne aérienne était prévue, entre Tunis et Kairouan, dés 1919. Nous
ne croyons pas qu'elle ait été exploitée, mais elle explique sons dou'c I'existence du timbre a date
de poste aérienne de Kairouan (voir Chopitre 111, ciché TU. M
2. — 1922 (6 juillet). — Transport de plis officicls et privés de Tunis a Paris, par

le lieutenant Pellctier-Doisy.

Accmplissant le voyoge Tunis-Paris-Casablanca-Tunis (6-16 juillet 1922), sur
un Bréguet 14 A 2, baptisé « Lison », le lieutenant Pelletier-Doisy et le caporal Bussard
effectuérent le 6 juillet le voyage Tunis-Paris entre 6 heures et 17 h. 50, soit 1 600 kilo-
metres, dont 800 au-dessus de la mer, avec un seul crrét de quelques instants preés
d'Auxerre, pour éviter le mauvais temps.

L'équipoge transportait environ 35 a 40 plis militaires officiels et 22 plis d'ori-
gine privée; ces derniers présentent les caractéristiques suivantes :

Affranchissement @ l'cide du timbre n" 2 de la poste aérienne de Tunisie, pas
d'oblitération postale, mais timbre humide du groupe d'aviation de Tunis et griffe, au
composteur, datés du 6 juillet 1922,
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Le courrier remis a I'Hétel des Postes de Paris, dés l'arrivee le 6 au soir, fut
timbré & date immédiatement (Paris-Déport) et acheminé vers les diverses destinations
par voiz ferrée. Distribution, en général le 7 juillet.

— Pli Tunis-Paris (militaire ou civil).

3. — 1926 (12 juin). — Transport de courrier-témoin, de Tunis a Tripoli (d'Afrique),
au cours du Tour de la Méditerranée en avion de tourisme.
(Voir « Algérie », Chapitre Il, n* 6, et « Maroc », Chapitre I, n* 9.)
Pilote : adjudant Couret; passager : L. Hirschauer,
Une dizaine de caortes furent transportées de Tunis a Tripoli.
Extrait du tableau de marche, entre ces deux villes : le 12 juin, Tunis-Gabeés;
le 13 juin, Gabés-Ben-Gardane; le 21 juin, Ben-Gardane-Tripoli.

4, — 1926-1927. — Voyoge d'étude sur la ligne Tunis.Antibes ct ouverture de la
ligne vers Antibes puis vers Marseille.

Cette ligne fut étudiée et exploitée g l'origine par I'Aéronavale et Air-Union avac
des hydravions Lioré-Olivier 190; escale intermédioire a Ajaccio. Le pilote Corouge
accomplit les pramiers voyages.

1. — 1" voyage d'étude le 30 novembre 1936. Affronchissement : | franc.
— Tunis (29 nov. ou 30 nov. 6 h. 30); France (1*" ou 2 décembre) .
2. — Ouverture de lo ligne au public |z 25 février lou le 17" mars) 1927.
Aucune griffe spéciale; affranchissement : 1 fr. 75.
On trouve plus facilement les plis du 1°° voyage d'étude que ceux de I'ou-
verture officizlle.
— Tunis-Antibes, transporté lors de I'ouverture,
3. — A la date du 18 mars 1929, le terminus de la ligne en France, fut transféré
d'Antibes a Marseille.
— Tunis-Marseille (18 mars 1929) .

Nota. — On trcuve quelquefois des plis timbrés @ date de Tunis du 27 novembre 1928 et
tistribués en France le 29 ou le 30, présentant toutes les caracténstiques des plis oériens (éhquette,
affranchissement, enveloppe spéciale gris bleu avec le texte « PAR AVION » en rouge sur les deux
faces de l'enveloppe) ; ces plis n'ont pas voyagé par avion, le départ prévu pour le 27 ayant été
roporté au 30.

Nous signalons ¢galement des plis timbrés a Tunis le 4 mars 1929 et a Antibes le 6 mars,
et portant la mention manuscrite « Par le premier avion Tunis-Antibes ». Or, ce service existoit
depuis le 30 novembre 1926 !

5. — 1929 (20 juillet). — Voyage de reconnaissance sur le trajet de la future ligne

Tunis-Cagliari-Rome. -

Un premier voyage direct de Tunis a Rome fut effectué le 18; un second voyage,
le 20, avec escale a Cagliari; quelques plis destinés a des personnalités officielles furent
trensport3s au cours de ce second voyage d'études sur les parcours des futures lignes
italiennes reliont la Tunisie a |"ltalie (voir n" 9 pour l'ouverture de ces lignes).

— Plis Tunis-Rome du voyage du 20 juillet.

6. — 1929 (2] juillet). — Début de I'exploitation d'un service saisonnier de Tunis
a Bone par la Compagnie Aéronavale Air-Union.
C'est le prolongement de la ligne Marseille-Tunis vers I'Algérie pendant |'été,
de 1929 a 1933 (voir égolement « Algérie », n” 10). i
Aucune griffe commémorative; mention a la main : « Par avion Tunis-Béne ».
Le 21 juillet 1929, départ de l'avion a 8 heures; arrivée a 10 heures. Pilote :
Pons; rodio : Raoul. Aucune griffe commeémorative spéciale; affranchissement a 1 fr. 30.
Le service fut repris ie 18 avril 1930, le 21 avril 1931, en 1932 et le 1°" mai
1933, toujours par |I'Aéronavale. La licison Tunis-Bone ne devint réguliére qu'a portir
du 1°" fevrier 1936.
— Tunis (20 juillet 1929, 20 h.). Béne (21 juillet, 10 h. 45).

al  Tunis-Béne (date ultéricure de 1930 a 1933).

7 — 1930 (19 moil. — Tronsport occasionnel de courrier postal de Tunis a Alger.
Nous ne connaissons pas les circonstances de ce voyage (1) pour lequel nous
cvens relevé des plis du type ci-oprés :

I1) Courrier probablement transporté par Mox Knipping qui. oprés avoir porticipé oux fétes
oeriennes de Tunis les 17 et 18 mai, rejoignit Alger le 19, en méme tem-s que Finat, Détroyat,
Mauler, Lefévre, Istrin et Vaossort, pour prendre part aux fétes afriennes prévues pour le 25 et qui
furent reportées au 29, en roison du mouvais temps.

Le service des P.T.T. cde Tunis avait refusé d'autoriser le transport d'un courrier purement
phllotéltque analogue & celui d'Alger (voir « Algérie », Chapitre I, n* 14); il autorisa sans doute

le transport d'un courrier formé d'une fogon moins restrictive,
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Atfranchissement : 0 fr. 90; étiquette « Par Avion » et vignette de 5 francs
préparée pour le vol spécial Tunis-Alger qui n'eut pas lieu; timbre a date ou départ de
Tunis-Colis Postaux-Port du 19 mai a 11 h. 30; timbre a date d'arrivée a Alger du
méme jour a 20 h. 30.

— Tunis (19 mai 11 h, 30), Alger (19 mai 20 h. 30).

8. — 1930 (22 mai) . — Transport occasi | de courrier postal de Tunis a Alger

sans escale.

Nous connaissons des plis de ce voyage sans avoir encore pu déterminer les condi-
tions dans lesquelles il fut effectué (1).

Affranchissement : 2 fr. 50; étiquette « Par Avion », mention a la plume en
rouge : « Tunis-Alger direct par spécial ».

— Tunis-RP (22 moai 1930, 13 h. 20), Alger-RP (22 mai 17 h.).

Nota. — Il y eut vraisemblablement un autre voyoge Tunis-Alger effectué par Air-Union
vers le début de juin avec retour le 10 juin (voir « Algérie s, n* 17); mais nous ne connaissons pas
de plis de Tunisic. Noter que des avions se rendaient fréquemment en Algérie a cette époque, pour
les fétes aériennes d'Alger (29 mail et de Sétif (prévues pour le 1*7 juin, mais s'étant déroulées
le 9. Par ailleurs, la ligne Tunis-Bone fonctionnoit depuis le 18 avril.

9. — 1931 (16 mail. — Ouverture a I'exploitation postale de trois services aeriens
réguliers de Tunisie en Italie por la Société itclienne Acrea Mediterranea (2),
Hydravions bimoteurs Savoia.

|. — 16 mai. — Tunis-Rome direct par I'hydravion |-OLAO. Pilote : Tonini, avec
trois hommes d'équipoge, 9 passagers et le courrier postal, soit 20 lettres.
Affranchissement g 2 fr. 55,

— Tunis (15 ou 16 mai)l, Rome (Roma Ferrovia Posta Aerea, 16 mai).

2. — 18 mai. — Tunis-Palerme (correspondance avec Naples et Rome), par I'hy-
dravion |-NACO. Pilote : Papola; 3 hommes d'équipoge, 5 passagers et le
courrier postal.,

— Tunis-Palerme, du 18 mai.

3. — 19 mai. — Tunis-Cagliari (correspondance avec Rome), par le méme hydra-
vion et le méme équipage que pour Tunis-Palerme, le retour Palarme-Tunis
ayant eu lieu le 18 mai dons |'aprés-midi.

— Tunis-Cagliari, du 19 mai,

Aucune griffe spéciale sur ces premiers courriers.

Les services fonctionnérent réguliérement depuis ces dates jusqu'a la guerre, avec
diverses modifications d'horaires et pour certaines lignes, Tunis-Cagliari en particulier, des
interruptions saisonniéres ou autras.

En 1931, année de l'ouverture, plus de 325 kg. de courrier tunisien étaient déjo
transportés sur I'ensemble de ces lignes.

Le 17" juillet 1934, lao Société Ala Littoria prit I'exploitation @ son compte a la
suite de la fusion de diverses Compagnies de navigation aérienne, dont la Société Aerea
Mediterranea.

10. — 1932 (octobre). — Transport de plis-souvenirs de Tunis @ Calcutta, par I'avia-
teur anglais J.R. Herbert.
Il y aurait eu huit enveloppes ainsi transportées, d'oprés une revue anglaise (plis
non examinés) . ;

11.—1933-1937. — Acheminement du courrier de Tunisie pour I'Amérique du Sud
et I'Amérique du Nord, por les services réguliers assurés par les dirigeables alle-
mands Graf-Zeppelin (LZ 127) et Hindenburg (LZ 129).

Las plis étaient d'abord dirigés sur Marseille, puis sur le lieu de départ des diri-
geables en Allemagne.
Il semble que les premiers plis originaires de Tunisie aient été transportés au cours

du 17" voyoge de 1933, sur I'Amérique du Sud par le LZ 127 du 6 au 17 mai 1933,

Les plis portent les timbres a date tunisiens et allemands normaux et la griffe commémo-

rative spéciale au voyage,

12.— 1933 (16 février). — Exploitation par I'"Aéronautique de la Marin> Nationale,
d'un service postal aérien entre Bixzerte et I'ile de lo Galite.
L'ile de la Galite, @ 65 kilométres au Nord de Bizerte, était desservie, tous les
mois, par le bateau ravitailleur de phares « Eugéne-Résal » ou par un contre-torpilleur.
A titre bénévole, un hydravion de la Marine Nationale assura, & partir du 16 février
1933, lorsque le temps le permit, une ligison hzbdomadaire, de Bizerte & La Galite et

(1) Courrier sans doute transporté par un avion amenant des passogers devont assistef
aux fétes aériennes d'Alger (Air-Union ?).

(2) Lo ligne Tunis-Rome pour les passogers, fonctionnait depuis le 10 décembre 1929,
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retour, avec transport du courrier postal civil et militaire.
Les plis n'ont aucune marque spéciale de poste aérienne; affranchissement ordi-
naire a 0 fr. 50.
Nous n'avons jomais examiné de plis du 1" jour du service aérien.
Nous n'avons pu recueillir ou examiner jusqu'a présent que les plis ci-aprés :
13 mars 1936 : Lo Galite-Bizerte.
8 avril 1936 : La Galite-Bizerte (distribution éventuelle & Paris, le 11).
1" mai 1936 : Bizerte-La Galite.

7 mai 1936 : La Galite-Bizerte (distribution éventuelle a Paris, le 11).
A — Bizerte-La Galite (date quelconque de 1933 & 1936).
R — La Galite-Bizerte et éventuellement France (date quelconque da 1933 &
1936).
13.— 1933 (20 mai)., — T port i | de courrier postal, de Tunis & Rome

et Zurich au cours du voyage Zurich-Tunis et retour effectué, dans la méme
journée, par l'aviateur suisse Mittelholzer, directeur de la Société suisse Swissair.

VOLO STRAORDINARIO

. Sk e S ceminy
" VOI SPEClal S\‘ 1S5all ZURIGO -TUNISI-ROMA - ZURIGO

Pilote : Mittelholzer; mécanicien : Hufschmid; appareil américain  Lockheed
« Orion ».
Départ de Tunis le 20 mai a |11 heures; escale @ Rome de 13 h. 35 a 17 h. 30;
arrivéza @ Dubendorf-Zurich @ 19 h. 45.
— Tunis (aéroport Tunis-Carthage), 20 mai 8 h.; Rome (Posta Aerea
Roma Ferrovia), 20 mai 15 h.; Zurich (Zurich-Luftpost), 20 mai
21 h. Griffe spéciale noire TU. | d'origine suisse et griffe spéciale
violette TU. 2, apposée au passoge @ Rome; affranchissement & 10 fr.;
nombre de plis transportés : 189,
al Pl analogue, mais jusqu'éa Rome seulement : 250 plis transportés.

1934-1937. — Acheminement du courrier tunisien vers I'A.O.F.. le Tchad, le Congo et
Madagascar. — Du courrier tunisien fut acheminé, sans aucun doute, par les différents
services ouverts en Algéric et en A.QO.F., desservant les territoires francais d'Afrique :
services de la Compagnie Générale Transsaharienne, de la ligne Alger-Congo, de la ligne
belge (Bruxelles)-Oran-Congo, ces deux derniéres prolongées a partir de novembre 1935
jusqu'a Madagascar, de la ligne de' I'Aéromaritime Dakar-Cotonou (mars 1937 pro-
longée, en mai 1937, jusqu'a Pointe-Noire.

Il n'est pas possible de cataloguer séparément tous ces plis sans créer des redites.
Il 'y a lieu de se reporter au titre « Algérie » pour I'identification des plis tunisiens que
I'on pourrait recueillir et qui sembleraient susceptibles d'avoir été acheminés par les
services énumérés a ce titre; leur intérét, pour le collectionneur, est analogue & calui
porté aux plis algériens et marocains,

14.— 1935 (15 janvierl. — Services aériens postoux d'essai de Tunis & Alger, et
Rabat, par I'Aviation militaire d'Afrique du Nord.
(Voir « Algérie », Chapitre Il, n® 33.)
Le premier voyage de retour, de Tunis a Alger, eut lieu le 15 janvier. Pas de
plis connus.

15.— 1935 (15 mars) . — Acheminement du courrier postal de la Tunisie vers I'Egypte,
la Syrie et I'Indochine par voie directe, a I'occasion du détournemant provisoire,
par Tunis, de la ligne aérienne Marseille-Beyrouth-Saigon.

Le Gouvernement grec ayont interdit temporairement le survol de la Gréce, pour
des raisons politiques, a tout avion étranger, la ligne aérienne d'Air-France, Marseille-
Beyrouth-Saigon, fut détournée par Tunis a la date du 7 mars 1935. Le nouvel itinéraire
était exploité, entre Tunis et Damas, par trimoteur terrestre, et passait par Tunis,
Tripoli, Benghasi, Le Caire et Damas, au lieu de Naples, Athénes, Beyrouth. Aucun
courrier ne fut pris @ Tunis le 7 mars, mais lors du voyage suivant (15 mars), le tri-
moteur Fokker de Pichodou, pilote, Claux, radio, et Roux, mécanicien, arrivé de Damas
et Tripoli le 11, repartit de Tunis avec lz courrier postal,

Ce courrier arriva a Tripoli et a Benghasi le 15, au Caire le 16 et & Damas
le 18, mais il manqua & Damas I'avion-courrier hebdomadaire du service régulier Damas-
Saigon; il ne fut donc acheminé vers Saigon que la semaine suivante.
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Les plis de Tunis, en nombre trés restreint, timbrés en général au départ le
14 mars dans la journée, portent au verso les timbres a date de transit de Damas du
18 mars et d'arrivée a Saigon du 29. Aucune griffe spéciala.

— Tunis (14 mars), Damos (18 mars), Saigon (29 mars).
al Tunis (14 mors), Le Caire (16 mars).
bl Tunis (14 mars), Damas (18 mars).

Ce voyage fut le seul postal au départ de Tunis, |'autorisation de survol de lo
Gréce ayant été de nouveau accordée immédiatement aprés son exécution; c'est ce qui
fait son grand intérét,

Nous verrons au n" 27 que litinéraire par Tunis fut de nouveau employé @
partir de 1939, mais, cette fois, d'une facon réguliére, avec départ de Marseille.

16.— 1935 (2 avrill. — Exploitation du service aérien Tunis-Paris, dans la journée,
par la Compagnie Air France,

PREMIER VOL

TUNIS-PARIS

’ DANS LA JOURNEE

2 Avril 1935

Il s'ogit de lo mise en concordance des horaires des deux lignes Tunis-Ajaccio- '
Marzeille 2t Marseille-Paris, a paortir de cette date, pour la saison d'été.
L'hydravion, piloté par Ringel, quitta Tunis @ 8 haures et n'arriva @ Marignane
qu'a 17 h. 17; le courrier fut qussitot chargé sur I'avion Marseille-Paris qui décolla a
17 h. 35.
— Tunis (1" avril ou 2 avril), Paris (RP*Avion, 3 avril a 1 h.); griffe
spéciale noire ou bleue TU. 3 et quelquefois griffe rectangulaire enca-
drée provenant de France (voir « Algérie », Chapitre |, n" 36).

I7.— 1936 (1"" février). — Inouguration du service aérien postal régulier Tunis-
Alger par lo Société des Lignes Aériennes Nord-Africaines (L.A.N.A.),

Premier Courrier Postal Aérien
Tu, 4 TUNISIE - ALGERIE
1 Février 1936

Pilote : Descamps; 2 passagers; avion bimoteur « Drogon ».
Départ de Tunis-EI'Acuina @ 7 h. 30; arrivée a Alger a 12 h. 20; escales nor-
males a Bone et a Constantine,
— Tunis (3] janvier cu soir ou 1" février, 7 h. 251, Alger (RP 13 h. 15
ou Alger-Care secticn Avicn 16 h. pour les plis destinés a Oran et g

Casablanca) ; griffe spécicle rouge TU. 4.
Nota. — Lo Societé des ngm:s Azriennes Nord-Africaines cessa l'exploitation du service le
31 décembre 1936, celle-ci étant reprise par la Régie Air-Afrique le 17 avril 1937 (voir n® 21).

18— 1936 (2 juin). — Inauguration du s2rvice aérien Tunis-Londres dans la journée
par la Compagnie Air France,
1 VOL POSTAL
TUNIS - LONDRES

EN 12 HEURES
2 JUIN 19386

Il s'ogit dz lo mise en concordance des services Tunis-Marseille, Marseille-Paris et
Paris-Londres permettant d'effectuer le trajet complet en douze heures (période d'été).
— Tunis (1" juin au soir ou 2 juin 9 h. 45), Londres (souvent non

timbrés) ; griffe spéciale noire ou bleuz TU. 5. .
al Pl analogue pour Paris (timbre a date 2 jujin, 21 h. 30); griffe spée. TU. S5,
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19.— 1936 (6 octobre). — Admission du courrier ordinaire, par avion, de Tunisie
vers la France a titre de propagande.

TRANSPORTE EXCEPTIONNELLEMENT

PAR AVION el
A TITRE DE PROPAGANDE

Démonstration faite pendant quelque temps a partir du 6 octobre sur la ligne
Tunis-Ajaccio-Marseille (Paris) ; affranchissement ordinaire a 0 fr. 50.

Griffe TU. M 16 cpposée a Tunis, en rouge et quelquefois griffe : « Vous pouvex
répondr: ce soir par avion », qui semble avoir été apposée a Marseille, la plupart du
temps, ou verso des plis.

— Tunis (5 ou 6 oct.), Marseille-Arrivée (6 oct.,, 14 h. 30): griffe
TU. M 16.
al  Pli analogue d'un autre jour.
20.— 1937 (4 avrill. — Inouguration du service aérien Tunis-Genéve dans lo journée
par la Compagnie Air-France.

Il s'agit de la mise en concordance des servicas d'Air-France Tunis-Marseille,
Marseille-Lyon et Lyon-Genéve, pendant la période d'été, mais lors du premier voyage,
le trajet Lyon-Genéve fut zffectué par chemin de fer, lo ligne Lyon-Genéve ne fonction-
nant pas le dimanche

— Tunis (3 avril au soir ou 4 avril), transit & Lyon (Gare Avion, 4 avril

18 heures), Gznéve (5 avril, 11 heures) ; griffe spéciale noire ou
bleue TU. 6.
: LIAISON AERIENNE TUNIS ALGER
' VOL POSTAL REPRISE DU SERVICE Tu.7
TUNIS - LYON
GENEVE 17 AVRIL 1937
— ST
TU. 6 e ;;\ T
voL 0s
C 74‘\ ‘
DANS TUNIS-AMSTERDAM), i
LA JOURNEE 2
il DANS LA JOURNEE
4 AVRIL 1937 )

a7
ST

21.— 1937 (17 avrill. — Reprise, par la régie d’Etat Air-Afrique, de I'exploitation
de la ligne aérienne Tunis-Alger,
Cette ligne avait été exploitée précédemment par la Société des Lignes Aériennes
Nord-Africaines (voir n* 17).
Pilote : Descamps; avion bimotaur Potez F-AMUZ.
— Tunis (17 avril), Alger (RP & 13 h. 20); griffe spéciale noire
TU. 7.

22.— 1937 (15 juinl. — Inauguration du service aérien Tunis-Amsterdam dans lo
journée par lo Compagniz Air-France et la Compagnie hollandaise K.L.M.
Il s'ogit de la mise en concordance des horaires des différents services intéressés.
— Tunis (14 juin), transit Le Bourget Port Aérien (14 juin, 18 h. 30,
Amsterdom (15 juin, matin) ; griffe spéciale noire TU. 8.

23.— 1938 (29 mars). — Ouvarture du service aérien Tunis-Génes par la Compagnie
italienne Ala Littoria.
Hydravion trimoteur Savoic-Morchetti S 66 : |-VELA; pilote ;: Braccini: 3 hommes
d'équipage, 2 passagers,
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Escales intermédiaires a Cagliari et Alghero en Sardaigne.
Service primitivement prévu pour le 27 mars,
— Tunis (27 au 29 mars), Génes (29 mars); griffe spéciale bleue
TU. 9.

A" VOL POSTAL ON DU SERVICE AZpg -
\GURATH 0
TUNIS - GENES o QUOTIDIEN i

DANS LA JOURNEE TUNIS-ALGER

29 MARS 1938 ET CORRESPONDANCE AVEC LA LICNE
ALGER-CONGO-MADAGASCAR

f'ru_ 9 Tu. 10 = 5 AVl"il 1938
24.— 1938 (5 avril) . — Ouverture du service quotidien Tunis-Alger, par lo régie d'Etat
Air-Afrique, mis en concordance avec les services Algérie-Congo-Madagascar,
Clest le service inauguré le 17 avril 1937 (n" 21), non seulement rendu quoti-

dien, mais également mis en correspondance a Alger avec le service Alger-Congo-Mada-
garcar les jours ol ce service existait, ce qui motiva |'apposition de la griffe commé-
morative TU. 10 ci-contre, en bleu ou en violet. Auparavant, le courrier de Tunisie,
pour le Congo et Madagascar, transitait a Marseille.

Le 5 avril, I'avion piloté par Poulin quitta Tunis @ 6 h. 50 avec huit passagars
et arriva @ Alger @ 11 h. 29 (courrier timbré @ date @ 12 heures) : le courrier pour le
Congo et Madagascar fut dirigé sur Cran le 9 et expédié sur Bangui-Brazzaville (ou
Elisabathville 2t Tananarive) le 10 par I'avion belge de la Sabena.

— Tunis (4 ou 5 avril), Alger (5 avril) ; gritfe spéciale TU. 10,

al Tunis (4 ou 5 avrill, Brozzaville (14 avrill cu escale intermédiaire; griffe
spéciale TU, 10.
bl Tunis (4 ou 5 avrill, Tananarive (16 awvrill ou escale intermédiaire; griffe

speciale TU. 10.

25.-—1538 (15 avrll. — Ouverture du service postal sur la ligne aérienne Tunis-
Tripoli exploitée par la Société italienne Ala Littoria,

SERVICE ACRIEN ROME-TRIPOLI

Vit TUNIS
3 ;,2‘ 14 Ml 193

1o VOL TUNIS -TRIPOLI

Il s’'agit en fait de I'admission du courrier postal tunisien sur la ligne Rome-
Tunis-Tripali, ouverte I'année précédente.

L'hydravion Savoia-Marchetti 1-LAGO, piloté par le commandant Cocchia, parti
de Rome le 15 avril au matin, arriva @ Tunis vers 11 heures et en repartit @ 13 heures
pour Tripoli.

Le vol était primitivemant prévu pour le 14 avril, d'ou le libellé de la griffe
commeémorative,

— Tunis (14 avril), Tripoli (Posta Aerea, 15 avril) ; griffe spéciale
bleue TU. 11.

26— 1938 (15 novembre). — OQuverture du service aérien Tunis-Casablanca dans la
journée par la Régie d'Etat Air-Afrique et la Compagnie Air-France.

1™ SERVICE POSTAL AERIEN DIRECT
g TUNIS- CASABLANCA

Dans la Journée

Mise en concordance des horaires des deux lignes Tunis-Alger et Alger-Oran,
exploitées par Ai--Afrique, ainsi que de la ligna d'Air-France Oran-Casablanca (détour-
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nement de la ligne Fronce-Casablonca par Oran).
L'escale de Constantine fut supprimée,
De Tunis a Alger : pilote, Doméla; d'Alger a Oran : pilote, Roma.
— Tunis (15 novembre, 7 heures), Casablanca (15 novembre, 23 h. 20) ;
griffe spéciale noire TU. 12.

27.— 1939 (26 jonvier et 9 février). — Ouverture au service postal, ou départ de
Tunis, du service aérien France-Syrie par la Tunisie et I'Egypte.

INAUGURATION DU SERVICE AERIEN

MARSEILLE‘DAMAS TU. 13

Via TUNIS
© FEVRIER 19,9

Un des services hebdomadaires France-Syriz exploités par Air-France, fut détourné
par Tunis, Tripoli, Benghasi et Alexandrie a partir du 5 février 1939, But - desservir
I'Egypte par une ligne francaise.

Auparavant, il y eut deux services d'essai, avec départ de France les 5 et
26 janvier,

Le premier courrier formé & Tunis directement pour la Syrie (sans passer par
Marseille) fut acheminé: par le 2¢ voyage d'essai.

Arrivée @ Tunis (de Marseille) et départ de Tunis le 26 janvier; de Tripoli la 27,
d'Alexandrie le 28; arrivée a Damas le 28.

Pilotes : Carriou et Chovard.

Les plis originaires de Tunis ne présantent aucune marque spéciale.

Lors de I'inauguration réelle du service, le 9 février, I'office des P.T.T. de Tunis
apposa sur les plis, la griffe commémorative TU. 13 ci-contre, en général en bleu,

l. — Tunis (25 janvier), Damas (28 jajnvier, 15 h.); | kg. 500; pas de griffe
spéciale.
2. — Tunis (9 février), Damas (1| février) ; griffe spéciale bleue TU. 13.
28. — 1939 (30 septembre at 9 novembre!., — Réouverture de lo ligne aérienne

Tunis-Marseille.
La ligne Tunis-Marseille fut fermée a la mobilisation, le 2 septembre 1939, comme
toutes les autres lignes frangaises. Ellz fut rouverte & I'exploitation le 20 septembre,

mais en passant par Alger. L'ancien itinéraire, por Ajaccio et Marseille, ne fut remis en
cervice que le 9 novembre.

I. — Réouverture de la ligne par Alger,

Tunis (19 septembrele, France (25 ou 26 septembrel ; griffe de contréle
postal.

2. — Reéouverture sur l'ancien itinéraire par Ajaccio.
Tunis (9 novembre), France (10 novembre) .

13 juillet 1940. — Service cérien quotidien de licison exploité temporairement par la
Marine Nationale (voir « Maroc », 12 juillet 1940, pour mémoire).
— Bizerte (6 h. 50), Tunis, Alger, Oran, Rabat, Casoblanca (16 h. 30),
en correspondance a Bizerte cvec les services aériens Vichy-Hyéres et
Hyéres-Bizerte (arrivée & Bizerte la veille & 18 heures) .

29.— 1940 (2] colt). — Réouverture du service Tunis-Algar.

LIAISON AERIENNE TUNIS ALGEN
REPRISE DU SERVICE TU. 14

A l'armistice, le 25 juin 1940, les services aériens au départ de Tunis furent
arrétés. La ligison Tunis-Alger fut seule reprise le 21 aoGt 1940, en correspondance
avec les services Alger-Marseille, Alger-Casablanca et Alger-A.O.F,

Les plis recurent @ Tunis I'empreinte de la griffe TU. 14,

— Tunis (20 goGt ou 21 aodt, 5 heures), Alger (21, & 16 h.); ou
Casablanca (21, a 24 h.), ou France (23 aodt) ; griffe commémora-
tive TU. 14.
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30.— 1941 (5 mars). — Transport du courrier postal lors de voyages effectués par le

Service civil des lignes aériennes en Afrique du Nord (SCLA-AFN).

Parmi les ligisons postales effectuées en Tunisie par ce service, noOus conNQAissons
en particulier une liaison Tunis-Kairouan-Gafsa le 5 mars.

Il était, parait-il, questicn d'organisar un service régulier sur cet itinéraire et un
second vol également postal gurait méme eu lieu, mais le projet ne fut pas mis g exécu-
tion; aucune griffe spéciale; affranchissement ordinaire des lettres, soit | franc.

— Tunis (4 mars ou 5 mars, 5 h.), Gafsa (5 mars, 18 h.).
a) Tunis (4 mars ou 5 mars, 5 h,), Kairouan (5 mars, 14 h. 5).

31.— 1940-1942, — Indépandamment des vols effectuss par le Service Civil des Lignes
Aériennes en Afrique du Nord, divers avions ont fait escale @ Tunis soit sur l'itinéraire
France-Tunis-Djibouti et méme Tananarive, soit sur ['itinéraire France-Tunis-Beyrouth,
au cours de voyages spéciaux. Il est possible que du courrier tunisien ait été chargé sur
ces appareils dans les deux sens a Tunis.

Voir pour les dates, aux titres « France », « Syrie », « Céte des Somalis » et
« Madagascar ».

Nous n'avons pas eu l'occasion d'examiner de tels plis, mais nous réservons le
numéro du catalogue.

L'arrét des communications aériennes francaises entre la Tunisie et la France
semble avoir su lieu officiellement & partir du 17 novembre 1942 (paut-étre pratique-
ment dés le 8 novembre) .

32.— 1943 (ovril). — Transport du courrier postal de Tunis vers I'Europe, au cours
des opérations militaires d= Tunisie,

Les Allemands permirent le transport du courrier de Tunis vers I'Europe au début
d'avril 1943, courrier limité aux cartes interzones dites « familiales ».

Le transport par avion devait avoir lizu de Tunis en Italie, et le courrier devait
étre ensuite acheminé sur Vichy par voie ordinaire (renseignement donné sous réserve).

Nous connaissons des cartes paraissant correspondre @ un tel transport. Au type 9
des cartes interzone (voir Chapitre Il : « Marques aéropostales - D, entiers et cartes
avion ») oblitérées a Tunis au début d'avril, elles furent distribuées en Franca fin mai.

Noter que le millésime du timbre a date de Tunis, qui aurait da étre 43, est
remplacé par une étoile,

Aprés la prise de Tunis, le 7 avril 1943, par les Alliés, on retrouva & la Poste
une assez grande quantité de cartes non acheminées, qui furent vraisemblablement retour-
nées aux expéditeurs ou détruites,

Vu : Tunis (1-4, %), Pornichet (22-5-43).

Tunis (6-4, *), Nice (24-5-43).

33.— 1943 (14 mai). — Reprise des relations aériennes postales entre Tunis et Alger.
Ouverture de l'escale de Tunis (au lieu de Biskra) sur la ligne Damas-Alger,
exploitée par les lignes aériennes militaires de la France Combattanta.
— Tunis (14 mai, *), Alger (distribution le 15 mai) ; aucune marque
spéciale,

34.— 1943 (mail. — Reprise des relations postales Tunis-Egypte-Syrie, oprés la libé-
ration de la Tunisie,

Acheminement vraisemblablement par la ligne Alger-Le Caire-Damas (voir « Algé-
rie », Chapitre ‘ll, n* 71). L'ouverture de I'escale de Tunis fut affectuée peu aprés la
libération de la ville (lignes aériennes militaires de la France Combattante) .

Le courrier a été ‘acheminé soit par I'avion du 28 mai, soit par celui du 4 juin.

— Tunis (17 ou 20 mai, étoile & la place de I'année), Le Caira (4 juin
1943) ; marques et bandes des censures postales égyptienne et fran-
caise. Aucune griffe commémorative, mention manuscrite : « 1°" vol
Tunis-Le Caire ».

35.— 1943 (19 septembrel. — Ouverture du service aérien régulier Tunis-Chadameés.

PREMIER SERVICE AVION
TUNIS GHADAMES

Exploitation assurée par le Service militaire des transports légers, sous la direction

du lieutenant-colonel Gonin.
A — Tunis (19 sept., @ 7 h.), Chadomes (Poste militaire n" 561, 19-9-43) ; griffe

spéciale TU. 15; environ 300 plis.

TU. 15
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R — Chadameés (Poste militaire n* 561, 19-9-43), Tunis (20 sept. ou sans timbra
a date d'arrivée) ; griffe spéciale TU. 15, timbres-poste algérien ou tunisien:
environ 150 plis.

al Plis analogues aux précédents (R) mais affranchissement en timbres du Fezzan; environ
200 plis.

36.— 1943 (17 octobre). — Etude du prolongement de la ligne Tunis-Ghadamés jus-
qu'a Sebha, au Fexzzan.
Nous n'avons pas examiné da plis originaires de Tunis ou de Chadameés,

37.—1943-1945. — Acheminement du courrier aérien de la Poste Navale Francaise

de Tunisie, a destination des Eiats-Unis et du Canada.

Voir & « Algérie », Chapitre Il, n" 75, pour les conditions générales de |'achemi-
nement de ce courrier.

Nous ne connaissons de Tunisie que lo griffe RF au type TU. 16 ci-contre, appo-
sée sur les timbres américains de 6 cents par le Bureau Postal Naval de Bizerte (1),

TU. 16

|. — Pli originaire de la poste navale d2 Tunisie, avec oblitération POSTE NAVALE
a coté du timbre américain; timbre de 6 cents sans marque RF, annulé par le
Fleet ost Office américain : US NAVY (période fin 1943 . juin 1944), por-
tont en plus, quelquefois, un deuxiéme timbrz & date POSTE NAVALE apposé
par le bureau de Caosablanca-Naval.

2. — Pli onclogue, avec timbre rose carminé de 6 cents, revétu de la griffe RF
(période juin 1944 - fin 1945).

3. — Entier sans RF, timbré comme les plis | ci-dassus,

4. — Entier avec RF.

5. — Plis ou entiers recommandeés avec RF sur le timbre américain ou sur l'em-
preinte en relief 2t offranchissement de recommandation en timbre-poste
d'Algériz, .

6. — Plis envoyés par un navire de guerre francais avec timbre a date hexagonal

en pointillé, a coté du timbre de 6 cents ou de I'empreinte en relief, sans RF,
ce timbre ou cette empreinte étant annulé par le Fleet Post Office américain.

7. — Meémes plis, mais timbres ou entiers avec RF, annulés par le timbre & date
Poste Navale de Tunisie.

Nota. — Tous ces plis avec marques de censure et timbre & date d'arrivée aux Etats-Unis
cu ou Canado,

38.— 1944 (20 février). — Quverture de la ligne aérienne réguliere Tunis-Sebha, par

Chadames.
Premier Seavice AVION

TUNIS- SEBHA (Fezzan)

Prolongement de la ligne Tunis-Chadomés, cuverte le 19 septembre 1943 (voir
n" 35),

TU. 17

— Tunis (20-2-44, a 7 h.), Sebha (grand timbre de fabrication locale
a double cercle sans date) ; griffe spéciale TU. 17. Environ 300 plis.

39 — 1944 (fin octobre). — Reprise des relations aériennec postales entre la Tunisie
et la France.
— Tunis (vers le 24-25 octobre), France (30 ou 31 octobre) ; aucune
marque spéciale,

40, — 1944, — Owuverture du circuit aérien tunisien,
Date réelle inconnue. Itinéraire : Tunis ( 6 h.), Thelepte, Gafsa, Tozeur, Kébili,

(1) Bizerte, taweau noval n* 58,




— 124 —

Médenine, Djerba, Gabés, Sfax, Tunis (fin d'aprés-midi) . Exploitation le mardi dans le
sens précité, le samedi dans |'autre sens.

L'itinéraire de ce circuit fut modifié por la suite.

Le dernier service, sous la forme initiale, eut lieu le 27 mars 1947; le Groupe
des Moyens Militaires de Transports Aériens (G.M.M.T.A.) exploita ensuite le circuit,
avec un avion venant d'Alger.

Vers lo méme époque (1944-45) existait également un service Tunis-Sfax-Cabes-
Médenine-Djerba, qui fut remplacé le 3 avril 1947 par un service Tunis-Sfax-Gabés et
le 22 mai par un service Tunis-Gabés direct.

Nous n’avons pu recueillir du circuit tunisien que des plis transportés en 1945
aucune marque spéciale; seuls les timbres a date de départ et d'arrivée font foi.

41— 1945 (3 codt). — Ouverture du service Paris-Tunis-Damas, prolongé jusqu'a
Ankara.

"% DE TUNIS A ANKARA VIA BEYROUTH
DE TUNIS A ANKARA
VIA BEYROUTH

a) Tunis (2 goat), transit deyrouth (13 colt), transit Adana (16 aodt),
Ankara (19 aqolt) ; griffe spéciale TU. 18.
a') Méme pli, mais griffe spéciale TU. 19.
Sur quelques plis figure lo griffe, a croix de Lorraine, du contrile postal de
Beyrouth.
Il semble que ces plis aient emprunté un autre itinéraire que la ligne directe
dont I'ouverture était annoncée; peut-étre ont-ils d'abord été dirigés sur Marseille at
n'‘ont-ils emprunté que le deuxiéme service.

TU. 19

14 avril 1945, — Signalons, pour mémoire, qu'a cette date, la ligne France-Madagascar
qui passait auparavant par I'Algérie et le Congo fut détournée par Tunis at I'Egypte.
Tunis avait d'ailleurs déja été en liaison directe avec le Congo et Madogascar dés 1943
(voir n" 34), comme ville d'escale du réseau aérien de la France Combattante.

42.— 1945 (5 septembre). — Inauguration du transport du courrier sans surtaxe par
la voiec aérienne, pour la France et I'Afrique du Nord.
a) Tunis (5 septembre), France (8 ou 10 septembre) .
b) Plis analogues pour I'Afrique du Nord (Algérie ou Maroc).

43.— 1945 (6 novembre). — Transport de courrier postal de Tunis a Genéve par un
avion de la Compagnie suisse Swissair,

VOL SPECIAL DE
LA LA SWISSAIR

L'avion avait accompli le voyage Genéve-Tunis pour rapatrier das sujets suisses.
Il emporta du courrier de Tunis pour la Suisse.
— Tunis (5 novembre), Genéve, dépot (7 novembre 45, a 9 h.) ; griffe
spéciale TU. 20.

44, — 1945 (8 décembre). — Reprise des relations aériennes postales Tunis-Athénes.
Probablement via Paris et Londres.

PREMIERE LIAISON
AERO-POSTALE

TUNIS -ATHENES
3 Décembre 1945

TU, 21

— Tunis (7 décembre), transit a Istamboul (14 décembra), Athénes
(23 décembre) ; griffe spéciale TU. 21.
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45, — 1945 (8 décembre) . — Reprise des relations aericnnes postales Tunis-Calcutta.
Probablement via Paris et Londres (ligne anglaisa @ partir de Londres).
— Tunis (7 décembre). Calcutta (18 décembre) ; pas de griffe spéciale.

46, — 1946 (4 janvier). — Reprise des relations aériennes postales Tunis-Malte,

REPRISE DU SERVICE AERIEN dop

Probablement via Paris-Londres.

— Tunis (4 janvier), Malte (15 janvier) ; griffe spéciale TU. 22,
Nota. — A portir de 1946, la société cnglaise Air-Molta, formée par la réunion de plusieurs
petites sociétés, effectua des liaisons plus ou moins régulieres directes entre Tunis et Malte, avec du
courrier postal croyons-nous.

47.— 1946 (4 janvier)., — Reprise des relations aériennes postales Tunis-Chypre.

REPRISE DU SERVICE AERIEN
TUNIS-CHYPRE I
4 JANVIER 1946

Probablemant par la ligne francaise Paris-Tunis-Damos-Beyrouth, et le service
ordinaire Beyrouth-Nicosia.
— Tunis (4 janvier), transit Beyrouth (12 janvier), Nicosia (15 jan-
vier) ; griffe spéciale TU. 23.

48.— 1946 (10 juin). — Reprise du service aérien Paris-Tunis-Saigon.
REFRISE DU SERVICE AERIEN
POUR L'INDO-CHINE TU. 24
10 JUIN 1846

Auparavant, depuis fin 1945, le courrier était acheminé par une ligne militaire
reliont Paris a Saigon,
Il s'agit, @ la date du 10 juin, de l'ouverture du nouveau service régulier d'Air-
France. Poids du courrier chargé a Tunis : 1 kg. 150.
— Tunis (10 juin 1946). Saigon (14 juin); griffe spéciale TU. 24,

49, — 1946 (12 juillet) . — Admission du courrier tunisien pour les Etats-Unis, lors du
retour de l'avion inaugurant le service aérien américain reliant Washington au
Caire (F.AM. 27) (1),

PREMIER SERVICE AERIEN
TUNIS=WASHINGTON

L'avion américain « Taj Mahal » des Transcontinental and Western Airways
(TWA) inaugurant ce service, via Terre-Neuve, !'Irlandz, Lisbonne, Madrid et Alger,
arriva @ Tunis dans la nuit du 10 au 11 juillet et ne prit pas de courrier pour Le Caire.

Au retour, le 12 juillet de bonne heure, I'avion revenant du Caire otterrit de
nouveau a Tunis; une dépéche postale contenant moins de 300 plis fut formée pour
Washington et confiée a |'avion américain piloté par le capitaine H. Young.

— Tunis RP (11 juillet), Washington (13 juillet) (2); griffe spéciale
TU. 25. (les plis destinés a@ New-York ont été distribués dans cette
ville le 14 juillet) .

TU. 25

50. — 1947 (10 janvier). — Admission du courrier tunisien pour la Chine, lors du
voyage régulier Paris-Tunis-Saigon prelongé, a titre d'étude, jusqu'a Shanghai.

(1) F.A.M. 27 : Foreign Air Mail (Service oérien vers I'étranger] n® 27. Appellation exacte :
Foreign Contract Air Mail Route n* 27.

{2) On trouve des plis timbrés @ Tunis le 10 ou le 11 juillet et portant une date de
distribution & Washington aprés le 13 juillet; ces plis ne furent pas transportés par |'avion des
11-13 juillet, mais par les services déjd existants Tunis-Paris et Paris-New-York; ils ne sont d'ailleurs
pas munis de la griffe commémorative TU. 25.
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Commandant de bord : Hennequin. Société exploitante : Air-France. Appareil Sky-
master « Ciel d'Anjou ».
Llaison Aéro- Fostale
PARIS -TUNIS-SAIGON -SHANGAI
VOYAGE D'ETUDE
Escale de Tunis-10 Janvier 1947

TU. 26

) Depart de Paris et de Tunis, le 10 jonvier; arrivée a Saigon le 16 janvier; de
Saigon a Shanghoai, sans escale, le 17 janvier.

— Tunis (10 janvier), Shanghai (19 janvier, lettres recommandées) ;
griffe spéciale TU. 26.
Nota. — Il y eut un second voyage d'étude de Paris & Shonghai, du 28 février au 4 mars,

avant l'ouverture de la ligne réguliére; nous ne connaissons pas de plis originaires de Tunisie trons-
portés lors de ce second voyage.

51.— 1947 (25 mars). — Ouverture de la ligne aérienne francaoise Tunis-Rome.

REPRISE DU SERVICE AERIEN

TU. 27 TUNIS - ROME
Tér« LIAISON PAR AIR-FRANCE

25 MARS 1047

C'est la premiére ligne aérienne frongaisa directe qui oit existé entre la Tunisie
et I'ltalie. Exploitant : Air-France; appareils Lockhzed.
— Tunis (24 mars), Rome (25 mors) ; griffe speciale TU, 27.
Retour le 26 mars : Rome (26 mars), Tunis (26 mars) ; sans griffe
commémorative,
‘ﬁ

52— 1947 (30 mars). — Ouverture de la ligne aérienne Poris-Tunis-Saigon-Shanghai.

OUVERTURE DE LA LIGNE

U, 28 PARIS-TUNIS-SAIGON-SHANGHAI
Escale de Tunis - 30 Mars 1947

Ligne exploitée réguliérement par la Société Air-Fronce a la suite des deux
voyage d'études mentionnés au n* 50. Apporeil Skymaster. Commandant de bord :
Plamont,

Itinéraire : Paris, Tunis, L= Caira, Bassorch. Karachi, Cclcutta, Saigon, Shanghai.
— Tunis (29 mars), Shanghai (3 avrill ; griffe spéciale TU. 28.

53.— 1947 (20 mai). — Ouverture des services directs Tunis-Marseille-Paris et Tunis-
Paris, sans arrét a Ajaccio.
INAUGURATION DU SERVICE DIRECT
TUNIS - MARSEILLE - PARIS
Dans la Journée
20 Mar 1947

Les deux services Tunis-Marseille-Paris et Tunis-Paris alternérent,
— Tunis (19 mai ou soir ou 20 mai @ 5 h.), Paris-Aviation (20 mai,
14 h. 30) ; griffe spéciala TU. 29.

TU. 29

Novembre 1947. — A partir du 21 novembre, & I'zller. et du 28 au retour, Tunis fut
escale de lo ligne Genéve-Tunis-Léopoldville-Johannesbourg, exploitée par la Swissair. Pas
de courrier postal de Tunisie, & notre connaissance.

Janvier 1948. — On nous a onnoncé I'ouverture. ou début de ienvier 1948 d'uin s~rvice
aérien Tunis-Casablanca, por les orsis du Sud Alsérien : Ouargla, El-Coléa, Adrar et Timi-
moun, exploité par la Société Africaina des Tronsports Tromicoux. Nous re scvons pas
si du courrier originaire de Tunisie fut transporté sur cetts ligne.

54.— 1948 (14 février et 2 mars). — Admission du courrier postal tunisien pour
I'Afrique du Sud, sur les avions de la ligne hollandaise Amsterdam-Johannesbourg,
a l'escale de Tunis.
Lo Compagnie hollandaise KLM, qui avait effectué, en 1938 et en 1940, deux

o ———————— B s
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voyages d'étude sur l'itinéraire Amsterdam-johannesbourg, entreprit, a partir du 6 octo-

bre 1946, une série de voyoges d'essais preludant a l'ouverture du service régulier sur
cette ligne, qui eut lieu le 2 mars 1948, sur l'itinéraire Amsterdam-Tunis-Kano-Léopold-

ville-)Johannesbourg.

VOL SPECIAL DE LA K.L.M. INAUGURATION DU SERVICE POSTAL AERIEN

AMSTERDAM -TUNIS -JOHANNESBURG AMSTERDAM - JOHANNESBURG
ESCALE DE TUNIS VIA TUNIS
14 FEVRIER 1948 2 Mars 1948
TU. 30 TU. 31

C'est le 25 octobre 1947 que Tunis avait remplacé Tripoli comme escale, et le
courrier tunisien pour Johannesbourg fut admis pour la premiére fois lors du dernier
voyage d'essai, le 14 février, et ensuite, d'unc facon réguliére, & partir du 2 mars.

| — Tunis (14 février), Johannesbourg (sans timbre @ date); 450 plis environ;
griffe spéciala TU. 30.

2 — Tunis (2 mars), Johannesbourg (sans timbre a date) ; 550 plis environ;
griffe spéciale TU. 31.
Noto. — 1° Le service des P.T.T. de Johannesbourg refusa d'une facon formelle de timbrer
los plis @ l'arrivee, méme les plis recommandés, sous le prétexte qu'il s'ogissait de plis destinés a des
collectionneurs; Il manifesta méme l'intention de détruire ces plis.

2% Le 13 septembre 1948, faisait escale a Tunis, I'avion hollandais Amsterdam-Johannesbourg
effectuant le 100" voyage sur cette ligne. Quelques plis furent transportés a cette occasion, sans

aucune marque spéciale.
— Tunis (13 septembre), Windhoek (16 septembre).,

55.— 1948 (20 avril) . — Inauguration du service aérien hollandais Tunis-Rome-Genéve-
Amsterdam.

PREMIER SERVICE AERO-POSTAL
TUNIS-ROME GENEVE-AMSTERDAM u. 32

20 AVRIL 1948
Compognie exploitante : K.L.LM

— Tunis (19 avril), Amsterdam (21 avril) ; griffe spéciale TU. 32,
al  Tunis (19 avrill, Rome (20 avril); griffe spéciale TU. 32.
bl Tunis (19 avril), Genéve (20 avril) ; griffe spéciale TU.32.
. 56.— 1948 (4 mars). — Commémoration du 20° anniversaire de 'ouverture du service

aerien régulier France-Ameérique du Sud.

20°ANNIVERSAIRE s

TU.33

4
AEROPOSTALE
AIR- FRANCE

A\ N
FRANCE - AMERIQUEASUD

=1928 - 1948 =

Les plis ont éte dirigés de Tunis sur Paris, le 6 mars, aprés apposition da la
gritfe commémorative TU. 33 identique a celle de Paris; le timbrage de cette griffe sur
plus de 2 000 plis eut lieu jusqu'a 13 h, 30. Voyoge Paris-Buznos-Aires du 7 au 10 mars,
par l'avion DC 4 « Ciel de Champagne ». Chef de bord ou départ de Paris : comman-
dant de la Noue.

— Tunis (2 gu 6 mars), Buenos-Aires (10 mars) ou autres villes d'Ame-
rique du Sud (8 au 10 mors) ; griffe spéciale TU. 33.

On trouve une assez grande quantité de courrier timbré au départ de Tunis avec

le timbre de la Journée du Timbre, qui se déroulait @ ce moment.
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57.— 1948 (9 juillet!. — Inauguration de lo ligne aérienne reguliere Tunis-Bastia.

§
::‘:&‘zg‘sﬁﬁ 187 SERVICE REMIS AU 9 JUlL.
TUNIS-BASTIA

6 JUILLET 1948 - TU. 34 TU. 35

Exploitation ossurée par Air-France. Prévue pour le 6 juillat, I'inauguration fut
reportée au 9 juillet, ou tout dernier moment, et eut liey effectivement g cette derniéra
date; départ de Tunis vers || heures,

— Tunis (6 juillet 1948), Bastia (9 juillet & 19 heures) ; griffes spe-

ciales TU. 34 ot TU. 35.
Nota. — La ligne Tunis-Bastia devait étre en correspondance avee la ligne Nice-Bastiag deja

cxploitée. Les plis postés 6 Tunis, pour Nice, en méme temps que ceux destings @ Bastia, portent
le timbre & date d'arrivée & Nice du 12 juillet: nous ne les signalons donc que pour mémoire.

58.— 1949 (5 octobre). — Admission du courrier postal d2 Tunisie sur lg ligne
Paris-Saigen-Nouméa, a I'escale de Tunis.

INAUGURATION DE LA LIGNE AERO-POSTALE
TU. 36 PARIS -SAIGON -NOUMEA

via TUNIS
S OCTOBRE 1949

C'est saulement lors du deuxiéme voyage Paris-Noumea, du 5 au 11 octobre. que
du courrier tunisien fut chargé a l'escale de Tunis dans I'appareil dz la nouvelle ligne
d'Air-France, Paris-Saigon, prolongée jusqu'a Nouméa, inaugurée le 21 septembre qu
départ de Paris.

— Tunis (5 octobre), Nouméa (11 octobre) ; griffe spéciale TU. 36.
Environ 450 plis.

12 novembre 1949. — Reprise, par lo Compagnie Air-Tunis, de I'exploitation bi-men-
suelle sur la ligne Tunis-Gabés-Ghadames.

N i —————




CHAPITRE 111

MARQUES AEROPOSTALES
ENTIERS AEROPOSTAUX ET DIVERS

A. — TIMBRES A DATE DES BUREAUX CENTRALISATEURS
DU COURRIER « AVION » ET GRIFFES CORRESPONDANTES

| — Timbres o date isolés

TU. M6

Nous ne connaissons pas de timbre & date avec la mantion « Avion

». Mais on
peut considérer comme

précurseurs de tels timbres g date, ceux qui ont été employés
dans différentes villes de Tunisie avec la mention « Poste Aérienne » a partir de 1919
pour la ligne d'expérience Gabeés-Djerba-Zarzis-Ben Gardane (voir n" | du Chapitre 11).

Nous connaissons ainsi les timbres a date ci-contra TU.M1 a M6.

| o——

Un timbre @ date analogue l(griffe TU.M7) o été ¢galement en service a Kai-
rouan. Nous ne le connaissons qu'a des dates de 1933 et 1934, alors que les timbres a
data précédents n'ont pas servi apres 1920. Nous ignorons les raisons de cet emploi

tardif qui ne correspond pas & l'ouverture d'un service cérien desservant directement
Kairouan,

M
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2. - Timbres a date sans fin, avec ou sans texte de réclame
ou de propagande
Néant (& notre conngissance)
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3. - Griffes AVION, avec nom de bureou
Non connues

B. — TIMBRES A DATE ET GRIFFES DES SERVICES POSTAUX
OU BOITES POSTALES
INSTALLES AUX AERODROMES ET AEROPORTS
3 I. - Timbres a date (par ordre chronologique de mise en service)
a - Aéroport Tunis-Carthage, type TU. M 8. Mis en sarvice le 16 mai 1931, paraissant
n'avoir été utilisé que pendant une période relativement courte. Vu en noir et en violet.
I — Pli avec timbre & date du 16 mai 1931.
al  Pli avec une autre date des premiers temps d'emploi

TU.MB TU.M9

b - Khereddine Aéroport, type TU. M 9. Date de mise en service inconnue ., Premiére

date vue 1941. Utilisé sur les plis postés a la boite de la base d'hydravions de Khered-
dine, nouveou nom de I'aéroport de Tunis-Carthage.

¢ - El Aouina-Aéroport, type TU.M 10. Date de mise en service inconnue (premiére

date vue 1941). Utilisé sur les plis postés & la base d'avions terrestres d'El Aouina. Le
nom de Reginensi serait donné bientdt & I'aéroport d'El Aouina, en souvenir du grand
pilote disparu, {

TU.M 10 TU.M 11
d - Tunis El Aouina Aérogare, type TU.M | 1. Date de mise en service vers juin ou
juillet 1946; justifié por I'importance prise par l'aérodrome, dans le trafic international.
g
2 - Griffes
Inconnues

C. — GRIFFES DIVERSES

'. - Affranchissement percu

AVION
TAXE PERCUE

Griffe TU.M 12, apposée au début de 1941, sur les cartes (entiers) de Tunisie
destinées @ la France (zone occupée seulement. en principe) . Noter & ce sujet ‘que

I'apposition de timbres-poste et d'étiquettes sur les cartes était interdite par les autorités
occupontes.
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Les cartes mises a la poste, cu lieu d'étre présentées gu burzau de Tunis, devaient
étre placées dans une envelopps fermée, adressée a Tunis RP (éventuellement a Alger
Gaie Section Avion pour les boites d'aérodromes) affranchie au montant de la surtaxe
acrienne : |1 franc (aqu début), et oblitérée du bureau ou de la beite de dépét.

Nous décrirons plus loin les entiers, cartes avion interzone, avec indication de la
surtaxe.

2. - Affranchissement insuffisant

SURTAXE INSUFFISANTE
POUR TRANSPORT AERIEN

Griffe TU. M 13, vue sur un pli avion timbré @ Tunis le 4 mars 1930, destiné a Dakar
et aoffranchi seulement & 1 fr. 50 (il n'est d'ailleurs pas certain que la griffe ait réelle-
ment été apposée & Tunis; elle aurait pu l'étre au passage a Marseille).

TU.M 13

3. - Transport excepti | par avion

o) GRIFFES APPOSEES AU DEPART :

LETTRE TRANSPORTEE | [TRANSPORTE EXCEPTIONNELLEMENT
exceenowneLLEMENT PAR AVION PAR AVION

| — Griffe TU. M 14, apposée au déport de Tunis sur les plis ordinairas transportés en
avion vers lo France, sans surtaxe (affr. 50 cent.) pour compléter les sacs postaux.
Cette griffe se rencontre dés le début de 1930, on en connait plusieurs types différant
légérement par la disposition des lignes, la forme et la dimension des lettres (au moins
trois typas). Elle avait été fournie par la Métropole.

2 — Criffe TU. M 15, apposée dans les mémes conditions que la précédente, égale-
ment en 1930; elle avait été fournie par la Métropole.

TRANSPORTE EXCEPTIONNELLEMENT

PAR AVION
A TITRE DE PROPAGANDE

3 - Griffe TU. M"16, cpposée au départ de Tunis, a partir du 6 octobre 1936, pendant
quelque temps, sur les plis transportés par avion jusqu'en Fronce, sans surtaxe, a titre
de piopagande (voir Chapitre 1, n® 19),

b) CRIFFES APPOSEES A L'ARRIVEE :

TRANSPORTE EXCEPTIONNELLEMENT
— PArR AvioN ____

~

TRANSPORTE
EXCEPTIONNT TU.M 19
PAR AVION

TU.M 14 TU.M 15

TU. M 17

TU.M 18

| — Griffe TU.M 17, opposée & l'arrivée a Tunis sur les plis de toute provenance
acheminés par l'avion Marzeillz-Tunis, sans surtaxe (décembre 1929 - mczi 1930) .
2 — Criffe TU.M 18, cpposée dans les mémes conditions (vuz au miileu de 1930).
3 — Gritfe TU. M 19, également apposée & l'arrivée (vue en novembre 1930).

.Notc. — |l existait @ lo méme époque, & Marsellle, une griffe de transport exceptionnel sur
quatre llgpcs. foisant corps avec le timbre & date de Marseille, apposée a l'arrivée dans cette ville
sur les plis de Tunisie transportés par avion sans surtoxe; elle sera reproduite au Titre « France s.
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4. - Gritfes d'acheminement par avion, remplacant les ctiquettes
Neant (voir cependant plus hout, & 1, « Affronchissement percu » |

5. - Griftes indiquont le trojet aéricn

TUNIS-MARSEILLE

Criffe TU. M 20, apposée a Tunis sur das plis destinés a des villes francaises ou étran-
géres, au deld de Marseille, et pour lesquels seule la surtaxe aérienne pour le parcours
Tunis-Marseille avait été ocquittée (1 fr.): vue &l partir de 1931,

6. - Incidents d’acheminement

TU. M 21 PARVENU PAR
LA VOIE ORDINAIRE

I — Gritfe TU.M 21, opposée a I'arrivée & Tunis sur des plis avion venant de France,
mais acheminés par voie ordinaire (vue en novembre 1934).

2 — Griffe encadrée AVION PARTI (non reproduite) analogue & la griffe AL. M 28
d'Algérie (pli de Tunis du 4-1-31), cadre 45 x 10 mm,

7. - Griffes diverses et mentions manuscrites
apposces lors d'accidents d'avion
a - Avion tombé en mer (griffe manuscrite & I'encre rougel, sur le courrier transporté
par I'hydravion ayant quitté Antibes le 12 décembre 1927 pour Tunis et contraint de se
poser en mer au large de Cogliari. Les aviateurs furent sauvés {pilote : Ponce; radio :
Maillard) et la courrier arriva @ Tunis le 22.

b - Mouillé par accident (non reproduite) | griffe apposéa le 12 octobre 1929 & Tunis,

aprés séchoge, sur les plis repéchés de I'avion Marseille-Tunis du 10 octobre, ayant
capoté ou départ d'Ajaccio.

Accidenteer en cours
de transport

¢ - Accidentee en cours de transport, griffe TU. M 22 apposée a Tunis, aprés |'accident
de I'hydravion du service Marseille-Tunis du 16 novembre 1929, au large de la Corse
(pilote : de Cugnac; radio : Hostin).

TU. M 22

8. - Griffes de propogande, indiquant que les plis
ont ¢té enticrement transportés par avion
- Néaont -

9. - Griffes de propagande n’entrainant pas le transport aérien

- Néant -
10. - Griffes RF de la Poste Navale
Apposée a Bizerte-Naval. Pour mémoire (voir Chapitrz I, n* 37),

D. — ENTIERS ET CARTES-AVION (1)

Il s'agit en I'espéce d'entiers ordinaires (cartes aller et cartes réponse pour D, 1
et D. 2 utiliséas uniformément dans le sens aller) destinés en principe & la France (zone
occupée) sur lesquels aucun timbre ou étiquette ne pouvait étre collé (2). Comme nous
I'avons vu @ C 1, la griffe TU. M 12 fut utilisée ou début de 1941 ; elle fut rapidement
remplacée par des mentions spécialement imprimées, transformant les entiers ordinaires
en entiers aéropostaux.

I — 1941 (juillet). Carte postale de couleur paille, avec impression du timbre-posta,
petit format, mosquée, en rouge, valeur : 70 centimes, borrée de quatre traits rouges.
En haut, figurent les inscriptions imprimées suivantes, en rouge :

(1) Les clichés des cartes D1 6 D6 ef D9 nous ont été obligeamment prétés par I'Asso-
ciation des Collectionneurs d'Entiers Postaux.

(2) .En réalité, les cartes furent également utilisées pour communiquer avec la zone
non occupée.
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a gouche : PAR AVION (sur deux lignes) ;
a droite : PRIX DE VENTE : 1 fr. 90.
le mot REPONSE, au-dessous des mots CARTE POSTALE, est rayé par un large trait rouge.

Justification du prix de vente : affranchissement normal d'une carte postale 0 fr. 80, surtaxe
aérienne | franc, valeur de la carte O fr. 10; qu total 1 fr. 90.

D1
{juillet  1941)
D2
(octabre 19411

2 — 1941 (octobre). Carte postale de couleur paille avec impression du timbre-poste
grand format, amphithéatre, en rouge, valeur : 1 fr. 25, barrée de quatre troits rouges.
En haut, & gauche, I'inscription imprimée sur trois lignes en rouge : PAR AVION -
Prix de vente 1 fr. 90.
La mention AVEC REPONSE PAYEE, qu-dessous de CARTE POSTALE, est rayée
par un large trait rouge.

Nota. — Les deux cortes ci-dessus étaient des cartes provisoires, utilisées en I'absence d'une
carte postale a O fr. 80 (affranchissement normal des cartes a I'époquel.

D3
(dée. 1941)

3 — 1941 (décembre). Carte postale de couleur paille, avec impression du timbre-poste
petit format, mosquée, en noir, valeur : 80 centimes.

En haut, & gauche et en travers, impression rectangulaire en bleu PAR AVION
{dans un avion stylisé) et surtaxe aérienne | franc, le tout sur fond pointillé et encadré
de deux traits séparés par un intervalle alternativement bleu et couleur dz fond de la
carte.

Au-dessus de I'impression du timbre-poste, la mention en bleu : Prix de vente
1 fr. 0.

D4
(8 janv. 1942)

4 — 1942 (8 jonvier). Carte postale sur papier blanc, légérement glacé, avec impres-
sion du timbre-poste ¢ 1 fr. 80, amphithéatre, en bleu,

En haut & gouche, sur trois lignes, la mention imprimée en bleue : PAR AVION -
Prix de vente | fr. 90.

5 — 1942 (1°" mars). Carte postalz identique & la précédente, mais ol la vaoleur du
timbre-post2 est annulée par quatre larges troits rouges, avec, au-dessous, la nouvelle
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valeur en rouge 2 fr. 20, et ol la valeur 1 fr. 90 de la mention imprimée & gauche est
également rayée par quatre traits rouges avec, a droite, la nouvelle valeur en rouge
2 fr. 30.

D5
(1*r mars 1942)

Nota. — La mise en vente de cette carte a é1¢ motivée par le changement des tarifs
postaux @ la date du 17 mars : affranchissement normal | fr. 20, surtaxe aérienne | franc, valeur
de la carte 0 fr, 10; soit qu total 2 fr. 30.

D6
(juin 1942)

6 — 1942 (juinl. Cartz postale, sur papier blanc glacé, du type interzone de France,
avec impression du timbre-poste de 0 fr. 80 Pétain, bistre.

A gauche, en haut, la mention en rouge sur trois lignes (trait entre la 1™ et
la 2" lign2) : PAR AVION - (un trait) - COMPLEMENT DE TAXE PERCU - PRIX DE
VENTE : 2 fr. 30.

e

PAR CARTE PC
AVION =

Frix de v : 2730

B Ry

D7 (juillet 1942), coin supérieur gouche
7 — 1942 (juillet). Carte postale, sur papier blanc légérament glacé, analogue a celle
émise le 8 janvier (D 4), mais ou la vcleur 2 fr. 20 remplace 1 fr. 80 dans I'impression
du timbre-poste et ol l'indication du prix da vente est portée a 2 fr. 30, au lieu de
1 fr. 90.

IS TLES S I LS IS 15T LSI1 £ 4SS LSS 1L FSPS SIS TISIL I 7 TITTT ELI SIS

|
§

DTN RN

PAR CARTE P
AVION —

P ¢ e SRS 27 80

P & v R 2 1. 80

AR RN

D8 — I|*r septembre 1942 D8a — 1945 (?)
Coin supéricur gouche Coin supérieur gauche
8 — 1942 (1" septembre). Carte postale du type précédent, mais ols la valeur du
prix de vente (2 fr. 30) est rayée par cinqg traits rouges et remplacée par la nouvelle
voleur : 2 fr. 80, en rouge (lettres baton).

Nota. — 11 s'agit de l'augmentation de lo surtaxe aérienne pour la France, portée de | franc
a1 fr. 50.

Variété 8 a. — Second tiroge paraissant avoir été émis au début de 1945; les inscrip-
tions rouges sont d'un ton plus vif; la somme & payer (2 fr. 80) n'est plus en chiffres
batons, mais en chiffres avec pleins et déliés; la boucle inférieura du 8 est brisée a gauche.
Ce second tirage parait avoir été effectué sur des cartes un peu plus houtes,
mais un peu moins longues.
A partir d'une date voisine du 17" avril 1945, un offranchissement complémen-
taire de O fr. 30 en timbres-poste est ojouté sur lo carte,
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9 — 1942 (octobre). Carte postale sur popier blanc glacé, du type interzone dz France,
avec impression du timbre-poste de 1 fr. 20 Pétain brun rouge.

A gauche, en haut, la mention en bleu sur deux lignes séparéss par un trait :
PAR AVION - (un trait) - PRIX DE VENTE 2 fr. 80.

B PAR AVION cagre postae
o Veorr: 2 6. 50 A S R |

R ™ N, | D9
e AN T Uy gt (octobre 1942)
- 3 g Lo » 3 I e
= Be-botorein, S Ed oesTMATARE
Variété 9 a. — Méme carte, sur papier plus mat, paraissant grisatre a coté de celui de

la carte au type 9; format légérement plus petit en longuaur,

*Les deux cartes 9 et 9 g furent notamment utilisées pour les transports mentionnés
au Chapitre 11, n" 32,

E. — MANIFESTATIONS AERONAUTIQUES OU AEROPHILATELIQUES
A CARACTERE POSTAL

1 — A l'occasion de la |I™ exposition régionale d'oérophilatelie ot de timbres-poste, qui
aut lieu & Tunis les 15 et 16 mai 1932, des cartes éditées pour cette manifestation furent
expédiées en France par l'avion du servica régulier Tunis-Marseille du 16 mai 1932;
elles sont oblitérées & I'aide du timbre & date spécial : « 1™ EXPon PHILATELIQUE
TUNIS 15-5-32 »; elles portent le timbre & date TUNIS RP TUNISIE 15-5-32 & 12 h. 20.
La vignette spéciale da I'exposition porte, en outre, I'empreinte d'une griffe circulaire,
non postale, rouge avec en couronne le texte : | ™ EXPOSITION D'AERO PHILATELIE
et de TIMBRES POSTE, et au centre le texte horizontal sur trois lignes « PAR AVION -
TUNIS MARSEILLE - 16 mai 1932 ».

2 — A l'occasion da I'exposition d'aérophilatélie qui se tint a Tunis, lors de la journée
du timbre, le 15 mars 1947, fut émise une vignette bleue représentant un appareil bi-
moteur survolant la Tunisie, o0 est mise en vedette I'aérogare d'El Aouina. L'apposition
de cette vignette, et du timbre humide de I'exposition, font de la carte de la journée du
Timbre un souvenir aérophilatélique,

3 — Lors de la journée du Timbre en 1949, la carte locale représentait un avion et
des flamants roses; elle était ornée d'une trés belle vignatte brun et orange avec un
avion survolant El Aouina, plaque tournante.

Lo carte, oblitérée Tunis-El Aouina Aérogare, 26-3-49, constitue une carte
maximum,

F. — AIRGRAPHS, AIR-LETTERS

| — Airgrophs (de Tunisie).
a) Airgrophs ordinaires.
b)  Greetings Airgraphs.

2 — Air-Letters (de Tunisie).

C. — DIVERS

| — Cartes de Nouvel-An (voir « Algérie »).
Cartes éditées par Air-France et transportées par avion.

2 — Journaux par avion.

Nous ne connaissons pas de journaux tunisiens transportés par avion er ravétus
d'une griffe spécicle. Pour les journaux francais, distribués & Tunis, se reporter au
Titre « France ».




