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Paul CODOS

Pi寒o霊e de ligne ct de rec○rds

Par G6rard Co=0t

Paui Codos est n引e leγ ma口896 a iviers dans l’Ain. Nous savons peu de choses sur sa

jeunesse si ce n’est qu’i1 6tait apprenti typographe.

Affect6 dans =nfante「ie pendant Ia Grande Guerre, Paui Codos demande a pIusieurs

reprises son affectation dans l’Aviation, mieux vaut mouri「 dans le ciei pu「 que dans la boue

et la c「asse des t「anchees, mais a sept reprises sa demande est rejet6e. Enfin, en nOVembre

1917, Sa huitieme demande est acceptee. = est aftecte a. i’色coie Nieupo「t de Mi「amas

(Bouches-du-Rh6ne) o心iI commence son apprentissage pa「 des essais de rou!age sur

’’Pingouin一’(1) puis par des vois en doubIe commande avant d’台tre lまch6 sur Nieupo「=8. Ce

P「emie「 stade de fo「mation te「mine, Codos est affect色ai I-ecoIe d’ac「obaties de Pau o寄se

formen=es chasseu「s, 」es Ioopings, Vri=es e=onneaux n’ont bient6t plus de sec「et pou「 Iui et

iI retourne a Miramas, mais cette fois comme moniteur. = attendait son affectation en

escadrilie quand l’A「mistice a「riva. C’etait la fin d’un cauchema「 qul aVait coOte un m冊On trOis

CentS mii!e morts ala jeunesse fran?aise.

Les d6buts - Pi音ote de Iigne

Demob掴S6 queiques mois pius ta「d,旧aut dema「rer dans ia vie civi!e et que fai「e d-autre

que d’敏「e aviateur? Pour t「ouver un empIoi, il est n6cessaire dlobteni「 son brevet de piiote de

transport pubiic, Ce qui est r6a=s6 1e 9juin 1920. 11 6crit aiors aux nombreuses compagnIeS

aeriemes qui venaient de se cr6er, u帥sant, POu「 la pIupa「t, les stocks d’avions d色m冊arises,

Les r6ponses sont n台gatives, mais旧aut dire qu判n’etait pas le seul piiote a chercher un

empioi, la France avait fo「me plus de lO OOO pilotes m冊aires pendant ia gue「「e. Enfin, un

jou「 heu「eux, le cour「ier lui appo「te une perspective d’empIoi dans une compagnie de

messageries aeriemes, mais ce bonheu「 fut de courte du「6e ca「 cette societe arr台ta ses

activites avant meme q山i ne commence le moindre convoyage. C’est d’un ami, Daroman,

avec lequeI il ava旧ait queiques ac「obaties, que Va Venir Ie salut. Cet am主devenu

administrateur de la compagnie Aero-T「anspo「t, lui p「oposait simplement de le rejoindre,

Cette compagnie, C「6ee le lO janvier 1920, Pa「 E「nouit, un anCien cierc de notaire, eXPIoitait

quotidiemement une iigne Bordeaux - Toulouse - Montpe川er pour passagers et fret, E=e

etait 6quipee d’une vingtaine diavions monomoteurs SA」MSON, r6cup色res dans Ies stocks

de gue「re et son persomel navigant 6tait constitue, en tOut et POurtOut, de six pilotes. MaIg「e

ies subventions et le mat6「jei gratuit, Ia compagnie fit fa輔te en 1922. Pau看Codos t「ouve un

autre empIoi dans une compagnie aerlenne africaine r色cemment constituee, la S.R.A.丁,

(Societe du Beseau A6「ien Transaf「icain) qui avait ouve巾une ligne AIge「葛Biskra le 26 avri1

1922. 1口ait queIques liaisons et, aIors qu’i看6tait en escaIe a Bisk「a, On Iui demande de faire

un voi d’essai sur un appare= rest6 en r色se「ve. Le voI fut de courte du「ee, une Pame de

moteur a proxjmit6 du soI conduisit a un ec「asement de i’apparei看. Codos surv台cu mais les
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Inauguration de la看igne PARiS - CANNES par AIR UNION-20A22 f6vrier 1932

Paris (Le Bourgct) - Cannes 20伯2/1932

P「emie「 courrier a6「oposta音, Pilotes : Codos ct Robida

Dep・ Le Bourget 20/2/32-1 1h.30, a「「. Cames 20/2侶2-17h. Signature des p=otes,

Cames - Paris (Le Bourget) 22伯2/1932

Premier courrier a6ropostaI, Piiotes : Codos ct Robida

Dep. Cannes 22/2鳩2-5h,, arr, Paris Gare du Nord Avion 22/2/32-15h.30
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multipIes f「actures (femur, tibia, POignet gauche et max川aire sup色「ieur) demanderent des

interventions et des soins intensifstout d-abo「d a Bisk「a, Puis a AIger et enfin a Paris. Fin

1923, la visite medicaie du persomel navigant le reconnu apte au piIotage・ Pendant ce

temps, Ia S・R・A・T" aVait fait fa冊e (2 juin 1923) ce qui n16tait pas 6tonnant compte tenu de la

faibiesse du trafic. Paui Codos trouve tres rapidement un empioi ala C.A.F. (Compagnie

Aerienne Franeaise) qui donnait des baptemes de i’ai「 et proposait des voIs訓a demande,

mais cet empioi ne fut que temporaire. Les rencont「es dans le petit monde de lIaviation sont

fr6quentes et un contact avec Henri Ba「del, directeu「 technique de Ia compagnie A旧UNION

(2), iui permet de rencont「e「 le chef p=ote, Robe巾Bajac. L-embauche est imm6diate et Codos

est affecte su「 la =gne Paris - Lond「es, PiIote de bimoteu「 FARMAN ’’Go雁的〃. Le 27 janvier

1926,旧naugure une s6rie de 18 iiaisons experimentaIes noctu「nes: depart Le Bou「ge=9h.,

arriv台e Croydon 22h.40・ Mais le mate「ieI n“est pas enco「e adapt6 pour assurer une telie

Iiajson avec secu「ite et Ies vois noctumes reguliers sur Pa「is喜Londres viendront queiques

amees plus tard" 」e 4 f6vrie「 1931, Paul Codos est nomm6 chef p胎te adjoint d-A旧UNION,

Le 20 fevrier 1932, la Iigne Paris- Lyon -Cameses=naugu「ee par Codos et Robida○○ En

1935,旧naugu「e les iignes Paris- Madrid et Paris- Rome.

Raids et reco「ds

En janvier 1929, Dieudome Costes propose a Codos de l’accompagner pou「 un raid

Paris - Saigon. Inutiie de dire que Codos accepte avec emp「essement. L-avion est le

BREGUE丁284T F-AIYB, baptise pour I-occasion‥ ′′Dragon dAmam′′・ L-equlPage eSt

COnStitue de Costes, PiIote et chef de bo「d, Codos, COPilote et navigateu「 et Maurice Be=onte,

m色canicien et radio" Le 19 f6vrie「 1929 en fin d-ap「es-midj, ie Breguet decoiie, CaP au Sud-

est・ Aiors que l-avion est a 500 met「es d-altitude seuiement, le moteu「 s-ar「台te brusquement・

Codos se precipite sur Ies robinets de vidange afin de vider les r6servoirs gorg6s d-essence・

Llavion descend dans l’obscu「ite, 6vite quelques toits et s-ecrase contre un rembIai dlune

=gne de chemin de fer’nOn Ioin de laga「e de Bondy" L-avion estd6truit, mais ne prend pas

feu, Costes est indemne, Be=onte ainsi que Codos sont iegerement biesses. Cette p「emiere

tentative de raid se termine mal, mais ceIa aurait pu etre pire!

Costes projetait de traverse「 I-AtIantique Nord avec son BREGUET XIX ′′Po而

d’/nte仰ga飯on’’・ Pour en verifie「 la faisabi=te, ii avait deja reaIis6 Paris -丁sitzikar

(Mandchourie) sans escale (7905 km) avec Maurice BeIionte les 27/29 septembre 1929,

Maintenant, en attendant ia saison favorabIe pou「 sa travers6e, iI propose a Codos d'6tabiir

un nouveau record mondial de distance en circuj=erme. Codos accepte et, ies 15/17

decemb「e 1929, iis tou「nent pendant 53 heu「es au-dessus d-1st「es, Avignon et Montpei看ie「,

COuVrant 8025 km, battant ainsi Ie record mondia看de 7663 km d5tenu par Fe「rarin et DeI

Prete.

Apres ie premie「 Paris - New York, r台a=s6 par Costes et Be=onte Ie ler septembre 1930,

ie BREGUE丁XiX ’’Po而d’Interr関afron’’est mjs a. disposition de Codos pour une tentative

Paris -丁okyo. Le 1 1 septemb「e 1931 , deux avions avec deux equ-PageS VOnt tenter le

Premie「 Paris - Tokyo. Le BREGUET XIX ’’Point d’Intem均a的n′′avec Codos et Robida et Ie

DEWOI丁INE D33-02 ′r7taitd′Union /l’′ avec Doret, Le Brix et Mesmin. La route env-Sagee Pa「
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Tentative de liaison rapide FRANCE -看NDOCHtNE - 19 f6vrier 1929

Par Costes, Codos ct Be看lonte su「 avion BREGUET 284T F-AIYB ′′D伯gon dAmam′′

BREGUET 284丁F-AIYB “ Dragon dAmam ” aCCident6 a Bondy le 20 f6vrier 1929.

L-avion transportai= 2000 p"s qui furent tous recupe「es et retoum6s aux exp6diteurs.

Ob=t, SP6. de depaれ二“POS丁E AERIENNE* FRANCE-iNDOCHiNE* 19/2129-18h.

Aff「anchissement : 10,50 F二iettre ordinaire O,50 F + S血axe aerieme lO,OO F.



ヽ,

Equipage du BREGUE丁284T FAIYB “ D帽gon dAnnam #

de gauche a droite : Bellonte, Costes, Codos,

BREGUE丁XIX du record mondiaI de distance en circuit ferm6 (8025 km, les 15117 d6c. 1929).

De gauche a d「oite : Dieudonn6 COSTES (2eme) et PauI CODOS (4eme)
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Ies deux appa「e=s est Ia meme avec su「voI de IIEurope centraie et de la Sib6rie. Le Breguet

XiX, aP「eS un depa「t sans histoire, a SOn mOteur qui commence a cafou川er au-dessus de

i’Aiiemagne et un atte「「issage en catastrophe est inevitabie. Codos arriVe a POSer SOn

appareii sans dommage, mais est immediatement a「「台te et emmene par les autorites

a=emandes pendant que Robida reste de garde pres de I’avion. Apres un inter「ogatoire se「r6,

i’inte「vention d’officieIs franeais finit pa「 Ie faire lib6「er, Ap「es depamage, i’avion peut rentrer

en France・ Le Dewoitine se「a encore pius maichanceux puisqu’iI sera accidente en Sib6rie

entra†nant ia mo巾de Le Brix et Mesmin (VOi「 BuIietin NO2 du CAF).

Paui Codos a de pIus en pIus Ie d全sir d’insc「ire son nom au palmares des grands raids

et des records. La societe Breguet vient de sortir le BREGUE丁33, aVion bipIace de

recomaissance capabie d’une vitesse non negIigeabie. En supp「imant les 6qujpements

mi‖taires et en iui ajoutant des rese「voirs suppI色mentai「es, Codos pense, a juste titre, que

Ceia ferait un exce=ent appa「e= de raid, 」e prototype O「 est mis a sa disposition et prend

I’immatricuIation F-AKEZ, Avec Pobida comme lngenleur meCanicien, =s decident de tenter

un Paris- Hanoi et retou「, Le d色paれ訓ieu du Bourget ie 4janvier 1932 et, Pa「 6tapes de 1000

a 2500 km, VOlant seulement dejour, iis arrivent a Hanoi Ie 12janvier (3). Mis en confiance

Par Ce Premier voyage, iis decident de s’attaque「 au record de Costes et Be=onte 6tabii en

novembre 1929・ Pour mettre toutes les chances de leur c6te川S attenden=a pIeine lune et

decolient dlHanoi Ie 21 janvier a. 6h.40, Minimisant ie nombre e=a duree des escales,

epuises言Is atte「「issent au Bourget Ie 24 janvier a 3h.55, IIs ont mis 3 jours 4 heures e=7

minutes, Pulv色rjsant ains=e reco「d de Costes et Belionte d’un jou「 et dem主A ieur a「「iv色e, iis

SOnt aCCue冊S Par ie sous-SeC「6taire d’Etat a i’Ai「, Par Louis B「eguet et par de nomb「eux

Debut 1933, Louis Bieriot met a disposition son g「and monoplan monomoteur B」ERIO丁

「 「O F-A」CC ’Uoseph Le Bhx’’.pour une tentative de record de distance en ligne droite et ie

Ministe「e de I-Air accepte de couvri「 une partie des d6penses. Cet appa「e= de 9 tonnes en

Charge, 6quipe d’un moteu「 Hispano-Suiza de 50O ch., aVait dejさun record a son actif. Avec

Bossoutrot et Bossi, i看avait battu le record mondial de distance en circui=e「me, en COuVrant

「O601 km les 23/26 ma「s 1932 dans ia region d’Oran. Rossi connaissait donc bien cet

appa「e= et c-est avec Codos qu冊ait equipe pou「 cette nouve=e tentative. Le reco「d a. battre,

d6tenu depuis Ie 8 fevrie「 1933 par Ies b「itanniques Gayford et Nichoietts, eSt de 8544 km.

Codos et Rossi se mettent d’accord su「 =tine「ai「e: le depart se fera de New York en direction

de ia France et se poursuiv「a auss=oin que possibIe vers ie Moyen-Orient. AIo「s que Rossi

O「ganise Ie raid en d6tail, Codos prend I’apparejl en main. L’avion est d6monte et embarqu6

Sur le C垢amp/a所Paquebot de la Compagnie Gene「aIe T「ansatiantique. Apres remontage et

essais divers, ‖ y eut p「es de 40 jours d’attente pour b6neficie「 d’une fen台tre m6t6o favorabIe

qui ta「dait a venir. Un 6venement va acceI6rer les choses, L-escadre itaIieme BaIbo,

COnStituee de 25 hydravions SAVOIA MARCHE丁TI S55, aVait programm6 une double

traversee de i’Atiantique Nord et avait quitte sa base d’OrbeteI!o le lerju紺et. Passant pa「

Amsterdam, l’Islande e=e Canada, e=e 6tait ar「ivee a New York ie 18 ju紺et o心un accue=

grandiose Iui fut reserv6. Sans trop se soucier de la fen全tre m6t6o, e=e repa巾ait de New York
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HANOl - PARIS - 20俄4 janv. 1932 pa「 Codos et Robida sur avion BREGUET33 F-AKEZ

d6p。 HANO看R。P, 20n伯2 a「r. PARIS 24/1伯2。

Griffe rectanguIaire noire du voI LIAISON HANO了PAR書S

de g. a d, : Robida et Codos devant le BREGUET33 F-AKEZ du raid Hanoi - Paris
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RecoI’d mondiai de distance NEW YORK - RAYAK (」iban) (5 -7 ao帥1933)

Pa「 Codos et Rossi sur avion BLERIOT =O F-ALCC

d6part New York 5/8/33, ar「iv6es Poste aux Arm色es 718/33, Payak 8侶/33.

Signatures de Codos et Rossi

BLERIOT =O F-ALCC Lbseph Le B血〃du raid New York - Rayak



pour Terre-Neuve des le 25 ju帥et, e=e y restait cependant bIoquee pa「 le mauvais temps

jusqu-au 8 aoOt. Piques au vif, Codos et Rossi ne pouvaient pas attendre pius Iongtemps.

Avec ieur avion, gOrge de 6300 iit「es d'essence言Is deco=ent du terrain de FIoyd Bennett

(New York) 1e 5 aoClt a 9h.41 GMT, SuPPOrten=e tres mauvais temps rencontre su「 leu「 route,

survoient Che「bourg Ie 6 aoOt a 18 heu「es章Puis Strasbou「g’Vieme, Budapestl Phodes et

atter「issent a Bayak (Sy「ie) le 7 aoCI=i ne reste plus que 200 =t「es d’essence dans les

reservoirs. 1-s ont pa「cou「u 9104 km sans esca看e, nOuVeau reCOrd du monde’en 55h.30 de

vo=Is son=台tes comme il se doit pa「 les m冊ai「esf「aneais de la base a色rieme de Rayak

don=eu「 ceiebre ami Pelletier Doisy. Un petit cou「「ier a 6t6 transporte au cours de vol

historique (moins de 10 1e冊es) (4),Codos et Possi sont de retou「 au Bou「get le 16 aoOt 1933.

Apres ce raid r6uss主Codos et Possi sont invit台s a se rendre en URSS avec ie ’リOSaph

Le Bhx′′a l-occasion de la visite officielie de Pier「e Cot, ministre de l’Air, Le voyage est

effectu色sans incident (et sans cou「「ier) en septemb「e 1 933・

Bien que toujou「s d6tenteu「s du reco「d mondial de distance en ‖gne droite, Codos et Bossi

pensent al-am釦orer, En e†fet川S Ont COnfiance dans cet avion qui, meme faibIement

moto「ise pour son poids, a SuPPOrt6 1a dure t「aversee de l'Atlantique Nord川s proposent

quelques modifications紺avionneur pour am釦o「er vitesse et distance franchissable et

projettent un nouveau g「and raid. 1is envisagen=rois destinations au depa「t du Bourget:

Buenos Aires, San Francisco ou Tokyo. Tout bien pese, C’est Paris - San F「ancisco sans

escale q山est retenu. Cette fois, Ce n’est pIus 6300 Iitres d-essence qu旧aut me冊e dans les

rese「voirs, mais 6800, SOit une masse suppi6mentaire de 500 kg. Pour le dさco=age, = se

pose un probIeme de longueu「 de piste. En effet, POu「 le decoiiage de FIoyd Bennett’Ia piste

de 1250 metres se terminant su「 Ia me「 avait 6t色tout juste suffisante. Pou「 le d色coIIage du

Bourget, = est n6cessaire d-a=onge「 la piste a 1800 met「es ca「 au bout, iI y a des arbres! De

pIus, Cet aVion n-a pas de visib冊6 f「ontaIe. Pour conna†tre sa position, = faut donc trace「 des

「eperes su「 les c6tes de la pjste de facon qu'ils soient visibles pa「 ies hublots lateraux. La

m6t6o devient bonne, ie d6pa巾es=ix6 au petitjou「 du 27 ma口934. il est 4h.30, Codos et

Rossi paれent油tre m冊aire et empo巾ent dans leurs bagages leu「 tenue d-officie「 de l-A「m6e

de I-Air. Les moteurs sont mis en marche, Ie commissai「e de llAero-Club de F「ance est en

retard, il doit apporter le barog「aphe en「egistreur temoin・ L-avion peut enfin se piacer en

position de d台coiiage; il est 5h・10・ A plein reg-me, ie moteur ne dome pas le nomb「e de tours

voulus. Le moteu「 a toum色t「op Iongtemps au raIenti e=es bougies ont du s-encrasse「・ Codos

et Rossi d6cident quand m台me de pa「ti「・ L'avion d6marre lentement, trOP Ientement et a「「ive

aux repe「es lat色raux ou旧audrait no「malemen=irer su「 le manche mais Ia vitesse est

insu珊Sante. 1i y des secondes d-angoisse dans le cockpit, Codos a「rive a souleve「 le Ble「iot

de lOtonnes in-eXtremis, des arbressont devant, mais = ne peut pas les voi「" Enfin, ea

passe, la catastrophe est evit6e, mais iI semble que Ia cime des a「bres a touch6 l'appa「eii"

L'avion se di「ige vers Che「bourg, tOume les †les SciIIy, Puis Terre-Neuve seIon Ie prog「amme

pr6vu・ C-est aio「s que des vibrations impo巾antes secouent i-apparei上E=es s-att6nuent avec

une reduction du regime moteur, mais = niest pas envisageabie de continuer Ie raid dans ces
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COnditions. Avec Ia rec「udescence des vibrations, ia decision d-atter「ir le pIus vite possible est

P「ise・ L'avion peut atteindre New Yo「k o両i se pose normaIement sur ie Ierrain de Fioyd

Bennett, aPreS aVOir vidang6 2500 Iitres d-essence. C-est une beiie trave「s色e, mais ce n-est

PaS Ce qui etait pr6vu. Les deux aviateu「s son=etes et loges au Waldo巾Astoria puis re?uS

Par le P「esident BooseveIt・ lis sont invites a Chicago et au Canada, mais avant de reprendre

ie Bleriot言i est indispensabie de Ie verifie「. La cause des vib「ations es=res rapidement

decelee. C-es=e b=ndage de l-extremite d-une des paIes de i-he=ce qui a ete a「rachee;

PrObabiement endommag6e au moment du d6coliage du Bourget, l’avarie n-afait que

S’accentuer au cours du voI, d-o[I raPParition ta「dive des vibrations. La fepa「ation est facile et

l’avion peut faire son pe「iple de i’Amitie, Codos et Rossi, aVeC Ie Bl全riot ′リOSeph Le Bhx′′

d6mont6, rentrent en France fin juin par ie paquebot Champ/a血

Cette tentative de reco「d 6courtee, Codos et Possi ne pensent qu-a reparti「 sur Ie

’Uoseph Le B〃x’’ca「 =s sont sdrs de posseder la machine capabIe de rappo巾er des records a

ia F「ance. =s decident de s’o「iente「 vers llAm色rique du Sud. Un F「ance - Ch掴SanS eSCale,

ne serait-Ce PaS eXtraOrdinai「e? Llaviation francaise a pIant6 des jaIons depuis de

nombreuses am6es sur cette destination: 」atecoere, l’A色ropostaIe puis, Air F「ance ont cr6色

des escaies su「 tout ie pa「cou「s. Le projet est p「esent6 et immediatement accept色. = y aura

meme un courrie「 officiei, Cent miIie cartes postales repr色sentan=e trajet de l-avion sont

imp「lmeeS et SerOnt mises en vente au benefice des ceuvres sociales des PT丁et du ministe「e

de l’Air" 」e d台pa巾aura lieu d-1stres qui beneficie d-une met6o pius favo「able que Le Bourget

en ce mois dejanvier 1935. Le 16, C-est le d色pa巾・ Les 9,5 tomes du ’しbseph Le B研’quittent

看a piste apres moins de lOOO metres de rouiage言I est 6h,36. Le B看6riot fiie ai 200 km/h, le

VOila d鉾au-dessus d’Aiicante, tOut Va bien a bord sauf i-aiguiiie du manomet「e de pression

d’huiie qui pr色sente queiques instab冊6s, 」a nuit survient, a minuit Po巾Etienne est su「vole.

」e moteur tourne rond, tOut Sembie bien a=er sauf cette maudite aigu川e de pression d-huile

qui remue de pius en plus" Codos et Rossi quittent aiors Ies c6tes africaines et attaquent

i-AtIantique Sud ve「s les †les du Cap Veれqui sont su「vo16es a 4 heures, Puis mettent ie cap

Sur ie roche「 SainトPau上Quatre heu「es plustard, aVeC le lever du jour, Rossi apereoit de

ia「ges taches d-huile noiratres sur la ca「iingue・ ll y a quelque chose qui ne va pasdans Ie

Circuit d’huile dont Ia p「ession baisse et la temp6「atu「e monte. Le voI ne peut pas se

POurSuivre ainsi. Que faire? A=e「 jusqu’訓a c6te bres帥enne? Nata=e point le plus p「oche est

a 1500 km, le risque esttropgrand. Pevenir aux印es du Cap Ven?C-esta800 km et il ya un

bon terrain a. Po「to-Praia" Ciest ia so!ution choisie, Codos vire cap pourcap" Un SOS est

Iance pour p「evenir ia ve紺e radjo de Po「to-P「aTa ainsi que Ies navi「es du secteu「 survoI6.

Sans trop pousser son moteur, Codos scrute anxieusement I-horizon, Enfin vo胎I一†le tant

esp6「ee, mais le moteur tousse maintenan=I est vraiment temps dla「river! Pral●a est survole,

la p「ession d’hui!e est a zero. Les roues du ’リOSeph Le B〃x >〉 tOuChent Ie soI, Codos et Possi

POuSSent un SOuPi「 de soulagement, iI es=3h,30 GM丁. T「ois semaines plus tard, les

m台caniciens du BIeriot arrivent et d6tectent facilement la cause de la panne‥ la pompe a huiIe

defectueuse. Apres remplacement de I-o「gane d台fa用ant et essais au soI et vo上Codos et

Rossi rentrent en France ies 14I15 ma「s 1935.
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PARIS - NEW YORK - tentative de record du monde de distance (27-28 mai 1934)

Par Codos et Rossi su「 avion BLER音OT =O F-ALCC ’’Jos印h Le Brix’’

d6part Pa「is XV 25伯伯4, a「「。 New York GPO 29伯伯4, Signatures de Codos et Rossi

Maurice Rossi et Paui Codos devant le BLERIO丁=O F-ALCC “Jbseph Le Bhxr〃.
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TENmT音VE FRANCE - ARGENTINE sans escale par Codos ct Rossi (17 f6vrier 1935)

Carte postaie (「are) transpo巾6e au cou「s du voI et sign6e pa「 les deux piiotes

depaれIstres 16/2鳩5 - 6h30, arr. Porto P「a†a 17/2侶5.

Carte postale commune de la tentative de record - Sign6e Codos

d6paれMa「seille 16/2伯5, arr, Porto P「aTa 1 7/2鳩5.
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P「emier se「vice a6rien ANTILLES - FRANCE via NATAL pa「 Air France

Travers6e l14R Ie 4/10/07 par Codos, Guer「e「o, Salvat, Je11ade, Montet sur avion ′朋〃e de Dakar′′

depart Fo巾de-France ‥ 15/9/37, arr" Le Havre ‥ 7/10/37・ Au ve「so ‥ griffe rect, bieue

Lima - Angiete「re dep" 29/9/37, arr. 11110/37 A血pour 5 gr∴ 1,85 Soles (1,65 + 0,20 recom)

Pli transporte par la compagnIe PeruVienne FAUCETT en co=aboration avec AIR FRANCE,
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En aoat 1937, Ie Ministere de l-Air organise une course de vitesse ouverte aux avions

multimoteu「s f「an?ais et etrangers et dotee de 3 m冊OnS de francs de prix・ 」-itineraire impose

est lstres - Damas - 」e Bourget, SOit 6190 km. 1i y a 13 equipages‥ un anglais, huit ita=ens et

quatre f「aneais" Paul Codos fait 6quipe avec Maurice A「noux sur BREGUET Fuigu「, bimoteur

de 900 ch" Cette course met en evidence ia sup6「iorit6 des 6quipages italiens qui raflent les

trois premieres piaces (5), la quat「i色me revenant auxangiais et ia cinquieme a

CodosIAmoux, Premier fran?ais.

Les grands vo看s Air France

A peine rentre de cette maIheureuse course, Paul Codos est pressenti par Air France

POu「 tranSPO巾e「 MM" A=egre, di「ecteur g6n6ral d-Ai「 F「ance et Foa, directeur d-expioitation,

en Am6rique du Sud sur le FARMAN 2200 ′,W〃e de Dakar′′. Pou「 Codos, C'est un honneur

d'avoi「 6te designさcomme commandant de bo「d de ce gros quadrimoteur, le t「oisieme

appareii de cetype mjs en servjce su「 Ia ligne d,Am6riquedu Sud, baptis6eくくLigne

Mermoz >> depuis la disparition du grand piIote le 7 decembre 1936, Car = nefait pas partie du

Pe「SOnneI affecte a cette =gne et, de pIus, C'est sa p「emie「e traversee de IIAtlantique Sud.

Avec Iui, iI a un equipage ep「ouve: Guerrero, Phote (40 traversees, ia p山Pa「t COmme

COmmandant de bo「d), Saivat, naVigateur (PIus de 50 travers色es), Je=ade, radio et Montet,

m6canicien. La travers6e (nO「 14A) est effectu色e sans incident Ie 27 septembre 1937 dans le

temps reco「d de 12h.54" Le retou「 Natai - Daka「 (114R) est r6aiis色le 4octobre avec Ie

meme equ-Page et Ies memes passagers en 14h.27, 6gaIemen=emps reco「d pour une

t「ave「s6e ouest-eSt・ En pIus du courrier habituei sud-am6「icain, i-avion transportait egaiement

le premier courrier en provenance des Anti=es (6).

Avec ce succes, Ai「 France demande a Paul Codos de r6aiiser un voI de prestjge; PaS un

「aid, mais une liaison commerciaIe record Paris - Santiago du Ch帥(7). Pou「 cette tentative,

Ie prototype FARMAN 2231 F-APUZ est mis a sa disposjtion ainsi qu'un 6quipage

exp6riment6‥ Marcei Reine, Pilote’Gimie, radio et Vauthie「, meCanicien" 」e gros

quadrimoteur est baptis6 ′′Chef PiIote Laurent Guerrero′′ en m6mojre du g「and piiote,

r色cemment dispa「u en me「 au ia「ge des c6tes marocaines le 27 octob「e 1937. Le d6co一一age

du Bourget a Iieu le 20 novembre 1937 a lOh"09, aPreS eSCaIe alstres o山e p-ein comp-et

Peut etre fait, Ie ’’Laurent Guerrero′′quitte la te「re de France a 12h,34 en di「ection de Dakar

O両i ar「ive apres 16 heures de voI" Un nouveau plein est fait, Puis deco=age en dj「ection de

Natai・ La traversee du ”pot au noi「一一, tOujours penibIe, eSt effectuee a 3000 met「es dIa囲tude

Puis c-est l'ar「iv6e a Nata=e 21 novemb「e a 20h.05・ La traversee a 6t台effectuee en =h.05,

temps record. Nouveaux pieins et, SanS Pe「dre de temps, deco=age a 22h,30 en direction de

Buenos Aires oC廿atterrissage a iieuさie 22 novembre a 14h・58. A cette esca-e, les p-eins ne

SOnt PaS fait en totaiite car i! va faIIoi「 monter a 6500 metres pour t「averser Ia Cord嶋re des

Andes, P「ise pa「 le mauvais temps. La t「ave「see de Ia cha†ne de montagnes, tOujours

d釦cate par temps bouche’eSt maitrisee par Marcei Reine au poste de p=otage, lui qui

COnna†t cette region mieux que quiconque pour l-avoir p「atiqu6 des centaines de fois, ayant

rep「IS Cette =aison apres son vieux camarade Henri Gu冊aumet. 11 est 20h.50 en ce 22

novembre 1937 quand le ′′LaurentGuerrero′′pose ses roues sur Ia piste du ter「ain de
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L音A音SON POS丁ALE ACCELEREE FRANCE - AMER寡QUE DU SUD - 20/22 novembre 1937

Par Codos, Reine, Gimi6 ct Vauthier su「 avion FARMAN 2231 F-APUZ ’’Chefp〃ofe Laure〃[ Gue〃ero’’

〃 

=く,h 雪〇一〇〇 、.†、董 「古事コ Il事 �%9YY�ｹyﾙ;ｷ�9{侈�8�4們I��ﾚ2�

午『鼠Å‾穐き瞳農AM畠鵬u僅・増鴫「憧U種 

二N醗舶蝉暁子二」 
馴一ノー言辞一言語富圭一ヘ 　音音■i.‾〇〇〇“ヽ-。 

BUENOS-AIRES 

1 700 cartes postales sp色ciales furent transport6es. E=es fu「ent r6affranchies a Santiago le 27

novembre et rent「erent en France par les avions du service regu=er.

d6p. Le Bourget 2011 1/37, arr. Santiago 22/1 1/37 et renvo=e 2711 1β7, arr, Paris AVION 2112/37.

Aff「anchissement :France, 10,85 F; Ch掴9 pesos et 60 centavos,

Avion FARMAN 2231 F-APUZ 〃Chefpifofe Laurent Guemero ” aVant SOn d6part。
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Santiago du Ch帖Le voyage Paris- Santiago (13 300 km) est reaIise en 2 jours lO heures et

41 minutes】 SOit訓a vitesse commerciaie de 227 km/h. Si on d色duit les temps d'escaIe, la

Vitesse r6eile est de 260 kmth,

」e retou「 est effectue, du 27 novembre au l「 decembre, Par Petites 6tapes avec

r6ceptions a chaque escale" Un accuei冊OmPhai attendait l-6quipage au Bourget, terme de

Ce g「and voyage de 26600 km.

Apres ces voyages r6ussis, Paui Codos est nomme inspecteu「 g6n6raI d'Air France.

」e 「e’septemb「e 1939, les troupes ailemandes penet「ent en Poiogne, Deux jours ap「es,

Ia Grande Bretagne et ia France se deciarent en 6tat de guer「e avec I-A=emagne. C'est Ie

debut de la ’lGuerre Eclair”. Paui Codos est mob帖Se. Quelques semaines plus ta「d, I-Etat

M争jor, d6sirant faire une mission de recomaissance dans I-Atlantique Sud, demande a Air

France de mettre les moyens necessaires" Le choix se porte sur le quadrimoteur FARMAN

2234-01 F-AQJM ’’CamiIIe Fほmmahon’’et i’equipage est parm=es me川eu「s avec: Hen「i

Gu冊aumet, PiIote, Comet, naVigateur, N6ri, radio et Cavai嶋s, meCanicien, Paui Codos 5tant

ie commandant de bord et I用obse「vateur m冊aire一一〇 Le capitaine de corvette Henri Da刷るre,

Chef de mission, devient ’’conse川e「 technique,一d'Air France a cette occasion. La mission est

effectu6e au iarge des c6tes b「es旧ennes d色but octobre, mais une ava「ie mecanique

n6cessite une Iongue reparation a Pio. L'avion et son equIPage eSt de retou「 en France ie 28

novemb「e 1 939,

Les liaisons ve「s Djibou書i ct Madagascar

」e lO mai al’aube, 1a Wehrmacht passe訓’offensive訓'ouest言a France est subme「g6e

et demande l-armistice・ Dans les conditions d’armistice de Rethondes du 21 juin, la France

COnSerVe une ZOne Iibre et ia souve「ajnet6 de son Empire、 Air F「ance cesse toute activit6. En

ZOne libre, un Beseau ae「ien f「aneais est cr6e dans ieque看sont regroup6s les moyens diAir

France, de Ia regie Ai「 Af「ique et d-Ai「 BIeu. Des =aisons aeriennes peuvent ainsi se

POurSuivre en zone libre ainsi que vers I’Afrique du Nord, Bey「outh, Djibouti et Madagascar au

depa巾de Marsei=e.

Jusqu’aIors, Djibouti 6tait approvisiom6 par ies Angiais a pa「tir d’Aden, mais ia C6te

des Somalis n’ayant pas ra旧6 ia F「ance combattante, nOS a冊es d’hie「 n’avaient p-us de

「aison de continue「 ieur se「vice・ Les ressortissants f「aneais de ia C6te des Somalis (et de

Madagasca「) se trouvent isoI6s de Ia M台t「opoie, SanS medicaments et sans courrier (8), Pour

tenter des Iiaisons aeriemes entre Marsei‖e et Madagascar, Air F「ance fait appei a Paul

Codos・ Le recensement des appa「eils disponibIes capabies d’effectuer des liaisons aussi

longues est vitefait・ En novembre 1940, ‖ y a, en tOut et POurtOut, I,hydravion LATE 522

でくWe de SamトPieme ”@).

Avec un equ-Page eXPer-ment色, Codos rea=se sans difficult引a p「emie「e Iiaison

Marse冊e - Bizerte -丁「ipoii - Djibouti - Diego Suarez du 7 au 14 novemb「e 1940. Le retour

est effectuedu 23 au 26 novembre. Ladeuxieme liaison, du 3 au 12fev「ie「 1941, a 6te

mouvementee・ Le ‘{ VWe de SainトPierrt∋ " d6coiIe de Ma「ignane le 3 fevrier avec 7 memb「es

d’equipage et deux passage「s ‥ Codos, Chef de bord, Rouchon, Piiote, Dab「y, naVigateur,

Regnier, radio, Chapaton, Chef mecanicien assiste de Coustaiine et Marie, 2eme et 3色me
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BLOCUS DE DJ漢BOU丁寒

LATE 522 F-ARAP “ V棚e de S劇帆Pfe〃℃ ” a Diego-Suarez (Madagascar) en nov。 1940。

LATE 522 F-ARAP “ V棚e de Sa加[Pfe〃せ” 6chou6 sur un haut“fond sablonneux au sud de

Massaoua en fev「ier 1941置
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mecanicien ; Ies deux passage「s etaient ie nouveau gouvemeur de Madagascar, Mr. Amet et

SOn ePOuSe. L’hyd「avion prend du reta「d aux escales de Bizerte et de Tripoii pour des

questions de ravita川ement d’essence puis est raienti par un fo巾Vent de face en survoiant la

mer Rouge. La vitesse par rapport au so看n’est plus que de lOOkm/h au lieu des 200

escompt全s. Craignant de ne pouvoir atteind「e Djibouti, Codos d色cide de faire demj-tOur POur

tente「 de rai=e「 Massaoua, distant de 150km, aide par un plein vent a「「ie「e. Le vent qui

SOu冊e maintenant en tempete souieve des nuages de sable qui rendent ie voI dange「eux. La

me「 est d6montee, Codos d6cide cependant d’ame「rir et cherche un endroit un peu ab「ite, Un

Petit goIfe a fond noir sans t「op de vagues se pr6sente devant l’appa「eil qui amerrit

normaiement mais est b「usquement freine par un hau日Ond sab看onneux. Le soir, aVeC la

mar6e montante et un calme re!atif revenu, Codos arrive a d色sensabie「 l’appa「eii e=e mett「e

a廿ancre. Dans Ia nuit, Ie ven=oume, ilappareil d6rive et heurte des coraux provoquant une

VOie d’eau au niveau du redan principa上Les pompes a main sont mises en action et Codos

d6cide de decoiier, eSP色rant atteind「e Massaoua avec le peu d’essence restant dans ies

「6servoi「s. Les fissu「es sont coImat色es en voI avec du ciment ai Prise rapide et Codos peut

amerrir, nOn PaS a Massaoua hors d’atteinte, mais a. une t「entaine de kiIometres au sud. Un

appel est lanc全par radio, et Codos arrive ai Se fai「e Iiv「er un peu d’essence pa「 un petit

VaPeur Venant de Massaoua. Le “ Wl/e de SainトPierre ” rejoint Massaoua o心un pIein

COmPIet peut etre effectue et a「rive enfin Djibout=e 12 f6vrier, Une r台paration de fo「tune est

faite avec les faibIes moyens disponibles a Djibouti et le g「os hyd「avion de 40 tomes reprend

la di「ection de la F「ance le 27 fevrier o[I ii n’a「rive「a que le 3 ma「s ap「es escaIes a. Tripo= et

Bizerte.

A parti「 de ma口941, un bIocus totai est mis en piace et = n’est p看us question de passer

ParTripoii, Par a川eurs, Ies hydravions ne sont plus u帥Sables, mais ie Reseau ae「ien

franeais se voit dote des bimoteu「s AMIOT 356 F-BAGP et 370 F-AREU, dem冊aris6s (10).

Les t「oupes a=emandes, COntr創ant Ia Grece depuis fin av「i1 1941, autOrisent les avions de

Vichy a u帥Se「 l’aeropo「t d’Athenes. Les deux premieres =aisons Ma「se川e - Athenes -

Djibouti sont effectuees par Durmon et Ies troisieme, SePtieme et onzieme pa「 Paui Codos.

Lors de cette onzieme liaison a=er, le 12 ma「s 1942, l’AMIOT 370 F-AREU fut accidente a

l’atte「「issage a. Athenes et ne sera de retou「 en France que cinq mois plus tard ap「全s

Changement du t「ain d’atter「issage. (1 1 )

La carriere de p=ote de Paul Codos sembie s’etre a「ret6e avec cette de「nie「e mission.

Pau看Codos s-est 6teint a. Paris Ie 30 janvier 1960,

G色rard CO」」O丁

NO丁A

(1) 1eくくPingouin ” 6tait un appareiI auquei on avait raccourc=es aiies de fa?On qu判ne puisse

PaSd色co=er,

(2) A旧UNION, Creee le lerjanvier 1923 par la fusion de la Compagnie des Messageries

A6riennes et de Ia Compagnie des Grands Express A6riens, absorbe la Compagnie A6ronavaie en

janvier 1926. En 1929, Sa ligne Nord-Sud s’etend de Londres a Tunjs via Paris, Lyon et Marse冊e, de

Pius, e看le assu「e une desserte de Lyon a Gen色ve. En 1933, e!ie devient une des compagnies

COmPOSanteS d’Air France, aVeC Air Orient, CIDNA, SGTA (Iignes Farman) e廿A台ropostaIe.

(3) il n’y a pas eu de courriertranspo「t6 au cou「s de ce vol a=er,
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BLOCUS DE DJ漢BOU丁音

「葵賀　鴫　椅m　喜賀■ヽ　〇〇〇購　葛1掃賀○○ 「■細事、÷二二‾‾二　〇〇〇「 ○○賀「 ■回書「一　細「細賀南　○○賀"‾‾‾‾場〇〇°“

土砂助言ル転売

馳膨あぶβ姓)

Djibouti - Marignane : dep" 23I「 l/4O, ar「. 26/1 1140. 45 plis transpo巾es, Signe Codos.

F「ance- Djibouti :3eme =aison alIer ; dep. 12/9/41, ar「. 17/9/41. Sign6 Codos.
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BLOCUS DE DJIBOUTl

Djibouti - Marignane : 7eme Iiaison retou「 ; d6p, 23112141, arr. 26/12/41. Signe Codos.

AMIOT 370 F-AREU avec lequel PauI CODOS a effectu6 1es troisieme et septieme voyages
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(4) dans so両vre ’’Routes de CieI’一, Paui Codos mentiome qu-un paquet de lO kiios de lettres avait

ete trouv色dans Ie bati-mOteur al-arriv色e a Payak. Dans chacune des Ie冊es 6tait g-iss6 un bi=et dIun

Do=ar pour payer les f「ais d-exp色dition vers les Etats-Unis. L-ensembIe 6tant fortement souil16 d'huile,

CeS le冊es ne furent jamais r色expedjees.

(5) ies appareiis itaIiens etaient des trimoteurs Savoia-Marchetti S79 et I-appareii anglais un

(6) Le premier courrier France - A剛es via Natal (11 1A) avait et6 trarsporte par Guerrero’Cdt

de bord’Durand, Pi10te, Saldo’naVigateur, Gimi6, radio et C-avier, meCaniCien, Sur FARMAN 2200

F-AOXE ′′W〃e de Mon晦wid全o,」

(7) Fin 1937, les travers6es de l’Atlantique Sud d-Air France sont excIusivement reaiisees par

des quadrimoteurs FARMAN type 2200 de 18 tonnes en cha「ge" Equip色s de 4 moteurs Hispano-Suiza

de 600 ch.’ils ont une vitesse de c「oisi色re de 200 km/h et une distance franchissabie de 45OO km. Le

PrOtOtyPe FARMAN type 2231 F-APUZ】 mis a disposjtion de Codos pour le voyage record vers

l-Am色rique du Sud’eSt equipe de 4 moteurs Hispano-Suiza de 720 ch" lui permettant d-atteindre une

Vitesse de croisiere de 290 km/h" Dlun poids de lOtonnes a vide, i- passe a 22 tonnes avec一・emport

de l1700 Iitres d-essence lui domant une autonomie de 8OOO km.

(8) Avant le blocus proprement dit (de mai 1941 a decembre 1942), il y eut 3 1iaisons a台riennes

au depa巾de Marse帥e (deux par LATE 522 et une par LATE 611 “ Achemar母Pendant ie biocus, ii y

eut 15 tentatives de Ijaisons a6riennes au depart de Marse帥e (de ju帥e= 941 a octobre 1 942).

(9)L’hydravion hexamoteur LATE 522 F-ARAP　“脇e de SainトmeI門∋ ", derive du LA丁E 521

“ Lieufenantde `raisseau Paris ”’a ete COmmande en avri1 1936 et a reeu son ce輔Cat de navigab冊e

en ma= 939" = fut remjs immediatement a Henri Gui看iaumet qui effectua deux t「aversees a=er et retou「

entre Biscarrosse et New York en juin etjuiIIe=939川fut restitue a看lEtat avec ie decIenchement des

hos輔色s・ Cet appareil avait une masse totaie en charge de 42 tomes・ Equipe de 6 moteu「s Hispano-

Suiza de 920 ch, il avait une distance franchissabie maximaie de 4500 km et une vitesse maximale de

250kmlh.

(10) AM!OT 370, aPPare= prototype destine aux grands raids, iI est 6quip6 de deux moteurs
Hjspano-Suiza de 860 ch. 1ui p「ocurant une vitesse de 400 kmIh et une autonomie de 7000 km. Fait

SOn Premier voi en juilie=937 et 6tabiit des records du monde avec diff6rentes charges en 1938 avec
Rossi au poste de piiotage・ ImmatricuIe F-AREU Ie 2 septembre 1938, iI 「色aiise 10 OOO km en 33 h en

aoOt 1939・ Saisi par Ia Luftwaffe ie 25juin 1943.

AMIOT 356, bombardjer prototype, 6quip色de deux moteurs Ro-Is Royce de l130 ch. Fait son

Premier voi en mars 1940" C色de a Air France ie 28 juin 1941, mOdifi台civil et immatricuie F-BAGP Ie

20 0CtObre 1941. Avec unecharge marchande de 160O kg, iI avait uneautonomie de 6500 km a la

Vitesse de 385 km/h. Saisi par la Luftwaffe le 25 juin 1943.

(11) Quatre ultimes iiaisons furent ensuite tentees pendan=a periode du bIocus de Djibouti, Les
douzjeme巾eizieme et quatorzieme par avion bimoteur GLENN MAR丁-N e=a quinzieme et demiere

Par AMiO丁356 du 28 septemb「e au 7 octobre 1942,
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Routes de Ciel de Paul Codos - Ed・ F「ance-Empjre, 1955.
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」es aviens Farman de Jean Liro= - Ed・ Lariviere, docavia nO21, 1984,

Leo 45, Amiot 350 et autres B4 parJ. Cuny et R" Danei - Ed. Lariviere, docavia nO23, 1986.

Les avions et hydravions Latecoere de Jean Cuny - Ed. Larivie「e, docavia nO34, 1 992.

T「aversees aeriemes de i-Atlantique Sud de P・ Labrousse, 1974.

Ligne Mermoz de G.CoIiot et A, Comu - Ed. Sinais 1990.

Ligne Nogues de G, Co=otet A, Comu - Ed, Sinais 1993.

Ai「 France - des origines a nosjours par Pobert Esp色rou - Ed. du cherche midi, 1997.
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TENIATIVE FRANCE - ARGENTINE sans escale par Codos ct Rossi (17 f6vrier 1935)

Par Codos et Rossi su「 avion BLERIOT =O F-ALCC “Uos印h Le B血“

LIAISON POSTALE ACCELEREE FRANCE - AMER音QUE DU SUD - 20/22 novembre 1937

Pa「 Codos, Reine, Gimi6 et Vauthier sur avion FARMAN 2231 F-APUZ ’’Chefp〃o富e Laurem Gue〃orO“’
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