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NOUVELLES DU C。A,F,

Nouvel看es adh6sions

Depuis ju川et demie「, nOuS aVOnS le piaisi「 d-accue冊r t「ois nouveaux societai「es et nous

leur souhaitons la bienvenue:

NO 878-Jean-Ma「ie HAYE ILES DU CAP VERT

NO 879 - Ludovic TRiPIER Languedoc-Rouss川on

NO 880 - Ch「istian BOUHIER　　=e de France

R6unions amicales

Nos r色unions amicales se tiemen=oujours al'Espace Pie「「e-Georges Lat6coe「e, 79,

avenue Ma「ceau 75016 PARIS, en P「incipe Ie troisieme samedi de chaque mois, Sauf

exception, de 14h.15 ai 16h,45.

Le programme du p「ochain trimestre, r6duit a. deux r色unions seuiement, eSt ie suivant:

- marS, PaS de r6union○

○ 18 avriI (dimanche), a 17h", renCOntre autOur d’un pot 2廿exposition r6gionaie de Melun.
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- 15 mai, ia Cie Franco-Roumaine et CiDNA, Par G. CoIIot ou cassette Air F「ance.

一19juin, ad6finir.

Suppi6ment au Bu‖etin d,1nformation

Un suppIement detachabIe, eSt joint au pr6sent Bu〃e加d′Infomation. 11 a pou「 titre :

i’Lignes aeropostaies inte「ieures'一・ Apres un b「ef rappe一一es -iaisons v川e a vi一一e et des -ignes

OCCaSiomeiles言I est suivi de deux a面cles, ie premier sur la SODAC, Par Vita- FERRY (C,A.F.

737) et Ie second sur Ia S.丁・A.R・ Par Robe「t ESPEROU (C.A.F. 869). Nous remercions

Vivement les auteu「s de nous fai「e partage「 Ieu「s comajssances su「 des sujets peu comus,

Service "Fonds de documentat冒on一一

Vous avez recu un inventaire de not「e fonds avec la convocation紺AGO, debut janvier,

Depuis’nOuS aVOnS une nOuVelIe entree ‥ '一」e tariffe postaI=taIiane 1862-2000 - POSTA

AEREA 1926-2000i- par Giovanni Miche看i. Ce r6pe「toire’en ita-ien, Pe「met d-exp-iquer le

mOntant des affranchissements par avion pou「 les plis au d6paれde冊a-ie et achemin6s par

toutes Ies lignes a6riemes, en Pa「ticuIjer par Ies ljgnes franeaises ‥ A色roposta-e, Air France,

AULO, Air Orient】 Air Afrique) etC…L-expIoitation de ce repe「toire est un peu difficjle, mais ie

C・A"F. va 6ta胡r des tabieaux r6capitulatifs pour -es -ignes a6riennes franeaises. 1Is seront

Pub=es dans un prochain Bu=etin.

Service一’Cess冒ons一一

La vente de janvie「 2004, qui a p「opos6 p「es de 120 Iots, a renCOntr色un f「anc succes et

de nombreux tirages au so巾Ont 6te n6cessaires,

Service l“ Petites annonces一一

Apres en avoi「 d釦bere lo「s de not「e Assemb-色e gen6rale, i- convient de p「eciser Ies

modaiites de fonctiomement de ce nouveau service dit des一・Petites Annonces一・.

Rappeions qu-i音a pour but de mettre en contact un demandeur avec un offrant potentieI

(Clest-和ire une operation inverse a celIe du service -iCessions一,)" Nous conservons le principe

de Ia gratuite de I’annonce, aVeC les r6serves d辞mentiom6esニ

ーteXte ayant un raPPOれdirect avec I’aerophilat創e,紺eXCIusion de tout autre sujet,

- deux amonces annueiies, au maXimum, Par membre a jou「 de sa cotisation,

- 5 1jgnes de texte au maximum (type bulietin),

一auCune川ustration.

La t「ansaction 6ventuelIe entre Ie demandeur et一一off「ant potentie- est g6ree par le

C・A"F- aVeC tOute Ia disc「etion n色cessaj「e・ Les conditions de -a transaction, POur COuVrir les

frais du C.A"F・, SOn=es memes que pour le service一一Cessions-i, SOit : 10%.

Ce se「vice sera g5re pa「 not「e tr6sorier : Jean-Marie TROXLER, 6 rue des Gianeurs -

681 20 PFAS丁AT丁,

Assemb16e G6n6raie O「dinaire - Paris, 21 fevrie「 2004

Notre AssembI6e G台n6rale sIest tenue al葛Espace Pie「re-Geo「ges Lat6co全re, 79,

aVenue Ma「ceau 75016 PARIS dans la matin6e du 21 fev「ier 2004. E=e a 6te suivie de notre

d6jeuner amical et d-une bou「se d'echanges" Vous t「ouverez le compte-「endu de cette AGO sur

feu川ets sepa「es jojnt au pr6sent Builetin.
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L音VRES ET OUVIRAGES DISPON音BLES

Mars2004

Pour Ies membres du C,A.F., nOuS PrOPOSOnS des ouvrages traitant de I’a色「ophiiat61ie ou de

l’aviation, Les prix indiqu色s sont nets, franco de port pour ia France metropo=taine, aVeC enVOi en

COiissimo ou recommand6 pour les commandes superleureS a 25 e.

Un comp16ment d’affranchissement de 5 e est demand色pour une destination hors de France.

Ochenta Anos de Historia Aeropostal en Chi音e 1919-1999 par le Dr, Eduardo Madsen..

Texte en espagnol. Premiers voIs et voIs postaux inauguraux et commemo「atifs, Zeppeiins, aCCident6s.

Fo「mat A4, reIiure spirale pIastique, 230 pages, Nombreuses reproductions de piis et cachets en N/B,

une dizaine de reproductions de cartes de vceux en couieur, Edite par l’auteur… … …….　　　46 e

Air crash maiI of iMPERIAL A旧WAYS and predecessor airlines par Kendaii Sanford

丁exte en angiais. R色capitulatif abondamment Ⅲustr色(avions, CaChets, eXtraits de p「esse, etC..) des

accidents survenus su「 les Iignes a色riemes britanniques de 1922 a 1940, Format A4, broche, 200 p.,

avec prjx estim, Exce=ent compI6ment au Nierinck, Ed,丁he Stuart RossiterTrust Fund 2003. 5O e

Airmails of Siam par Ni!s Ramm -E「icson, teXte en anglais, fomat A4, reIiure spiraIe plastique

ReaIis色en 5 1jv「ets A4二Par= , domestic airmaiI services 1920-1945; Part 2, Iong distance fIjghts 1920-

194O; Part 3, airma= service with intemational car「iers 1928-1 939; Pa巾4, intemationaI ajr ma旧OuteS and

SerVices in the WW2 years; Part 5, airma旧ates, StamPS and Iabels, 1920-1945. Edite par l’auteur,

janvier 2OO3 85合

LIGNES AFRICAINES, histoire aerophiIatdique Tome l-Les d6fricheurs: 191 1-1 931

de G- Co=ot et A. Comu; in-4 reii6 pei=cul色couieur, 190 pages,丁res nombreuses reproductions de piis,

g「iffes et cachets ainsi que de photographies d-avions, equlPageS, aCCidents, etC. Peproductions

d’a仰ches anciennes en couIeurs, Ed, B, Sinais 1999 56合

CEN丁ANS DE POSTE AERiENNE EN FRANCE 1870-1969, CataIogue descriptif et historique par

Pierre SauIgrain・ Format A4 reli6 pe冊cuIe couleur de 408 pages, PIus de 4200 p=s r色peれOries dont 1750

manifestations aeriennes departementaies, Reproduction de nombreux cachets et nombreuses

川ustrations notamment d-a軸ches anciemes. Ed Roumet 1993 - Paris. …………………,…‥　　64 e

PHILATEL!E E丁AV看ATiON AUX ILES WALLIS E丁FU丁UNA de F「ancis Zammith. Premieres liaisons

a色riennes dans le Pacifique et iignes Trapas, Air France, TAI, U丁A. Tarifs postaux. Format A4, broch6;

Pei=cuIe couleu「, 144 pages,丁「es nombreuses ilIustrations de plis et photos. Ed par l-auteur○○　34 e

LE SERVICE POSTAL AERIEN DANS LES PAYS D’EXPRESSION FRANeAISE

de Pierre Saulgrain. Cataiogue descriptif et historique pour Ia p色riode 1906-1986. Format A4, reii6

PeI=cui6 couieur de 287 pages, Reproduction de nombreux piis en noir et blanc ,

Ed. Boumet 1996 - Paris. 61も.

1CARE - nO173 La Poste A6rienne Francaise -Tome l (1870営1933)..,。,…,……〇〇〇.,.…　　21 e

看CARE - nO177 La Poste A6rieme Fran?aise -Tome 2 (1933 -a nOS jours)○○….…,…,　21 ∈

1CARE - nO179 La Poste A6rienne Franeaise -丁ome 3, (Rajds a6ropostaux) …。。。。〇〇〇〇〇　　21 e

Vos commandes sont a adresser a G6「ard COLLOT, 25 bis, rue Victor Hugo 78230 LE PECQ,

Cheques 6tablis a i’ordre du Ce「cle A6roph=atdique F輪n9ais,
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LIGNES AEROPOSTA」ES看N丁ERIEURES FRANCAISES

SuppI6ment au BuIIctin d’lnforma章ion no33 - Mars 2004

A簡che pubIic鵡aire pou「 i’山iiisation des 」iGNES AERIENNES INTE剛EURES
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LIGNES AEROPOS丁AしES INTER音EURES FRANCA獲SES

Pr6ambule

De nombreux essais de lignes a6ropostaIes interieures furent tent6s avant ia cr6ation

d’AiR BLEU. Mais le succes n’6tait pas au rendez-VOuS et Iadu「6e de ces Iignes a et6

6ph6me「e, 」e r6seau A旧BLEU lu主m台me, aVeC SOn COurrier surtaxe et le gain de temps

discutable par 「apport au t「ain, n’a pu fonctiome「 qu’un an, de jui=e=935 a ao0=936,

Il a fa=u une recapitaiisation de la compagnie pa「 I’Etat et la suppression de la su「taxe

ae「ieme pour que Ie se「vice aeropostal puisse reprendre (7 ju川et 1937). Mais la encore ies

moyens mis en piace mont「erent ieur ‖mite ca「, POu「 COnCurrenCe「 efficacement ie train,旧a=ait

VOIe「 de nuit. Les liajsons noctumes ont demand台de nouveaux moyens二des infrast「uctures au

SOi et des avions adapt6s, Le bimoteur CAUDRON Go61and fut choisi et les p「emi色「es =aisons

POStaIes de nuit ont pu commence「 le lO ma口939.

Ap「es Ia fin des host冊es, le se「vice posta=nt色rieur devien=a ce看eb「e ’iPOS丁A」E DE

NUiT’’, E=e effectue sa p「emiere Iiaison Paris - Bordeaux - Touiouse - Pau le 26 octobre 1945

avec un trimoteu「JUNKERS 52, reCuP6r6 dans Ies stocks de guer「e, LesJU 52, remPIac6s

deux ans pIus tard pa「 des DOUG」AS DC3 donne a la Postaie de Nuit une efficacite

「emarquabIe. Le r色seau a6「oposta=nte「ieur est aIo「s devenu v「aiment op6rationneI. (1 )

Liaisons a6riennes anterieu「es a A漢R BLEU

De nombreuses iiaisons v川e a v帥e, aVeC tranSPOrt de cou「rier postaI ou simplement de

joumaux, Ont 6t6 r6alis6es des le debut de I-aviation, E=es furent initiaiement effectuees par des

m冊aires puis, Par des organismes independants mettant en place occasionnelIement des voIS

訓a demande pour des expositions ou des manifestations.

Ces liaisons a色「opostaies ont ete Iistees dans les =vres de Frank Muiler (2) et de Pierre

Sauig「ain (3), Certaines ont d6ja donn6 ‖eu a une desc「iption d6tai‖6e dans nos Bu〃帥ns

d’/nfomatibn, d’autres font l’objet du p「6sent numero.

Liste des liaisons a6ropostales vi看音e a viIle et lignes a6riemes tempora漢reS iuSqu’a 1935

31 ju川e=912- NANCY - LUNEVILLE par le Lt.Nicaud sur avion Farman (4),

15 octob「e 1913一ViL」ACOUBLAY - PAUIL」AC par le Lt.Ronin su「 avion Morane-SauInjer.

15 aout 1918 - PARIS - LE MANS -S丁-NAZAIRE par i-Adj. Houssais sur bimoteur Letord (5).

15/16 sept, 1918 - NICE - CALVi et retour par ie Lt. Devaiuez sur hyd「avion BoreI.

10 fev「ier 1919 - PARiS - LiLLE et retour par I’Adjudant Patin su「 avion BREGUE丁14.

23 mars 1919 - PARIS - BORDEAUX pa「 les Lt, Chretien et Gibaux sur avion SALMSON (6),

24 ma「s 1919 -BORDEAUX - PARIS pa「 l’Adj,Vachot sur avion SALMSON (6),

2伯avr旧919 - PARIS - VALENCiENNES et retour pa「 Amoux (Service jusqulau 20伯/1919).

2鳩avri1 1919 - PARIS -S丁RASBOURG et retour su「 avion BREGUET 14,

18 avri=919鵜PAR看S - LI」LE et retou「 pa「Tassel sur avion BREGUE丁14 de la C,M,A,

8 mai 1919- PARIS - MULHOUSE et retour sur avion Voisin (SerVicejusqu'au 18juin 1919).

17juin 1919- PARIS- 」IL」E-(BruxelIes) par ia C.M.A.

1e’mars 1920臆PARIS - BORDEAUX (greve du sce postal) par Monie「 su「 avion Farman,

1er mars 1920 - PARIS - MARSEiLLE (greve du sce postal) par Bossoutrot su「 Fa「man Goliath.

15juin 1920- PARiS-TOULOUSE-MON丁PE」LIER pa「laCie A.T,E.
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1e’juiI. 1920- PARIS - DiJON - BOURG pa「 Minieret Durafou「.

21 sept・ 1920 - PARIS -S丁RASBOURG pa「 la C.F・R.N.A. (OuVe血「e du service reguIier),

22 sept・ 1920臆STRASBOURG - PARIS par Ia C・F"R.N.A. (OuVe山re du service reguIier),

15juin 1921 -PARIS - 」E HAVRE et retour par laC.M.A.

15 juin 1921 - BORDEAUX - MON丁PEL」IER et retour par ia C.M,A,

15juin 1921 - NICE-AVIGNON -NiMES - MONTPELLiER et retou「pa「laC.A.F,

18 oct. 1921 -AN丁iBES -AJACCIO et retou「 (essai), Labu皿e sur hydravion L6O de la C.A.N,

30 nov" 1921 - ANTiBES -AJACCiO et retou「 par Labu巾he sur hydravion L6O de la C.A.N.

4侶juin 1922- BOURGES - ViERZON, VOIs sp6ciaux pou「 un meetjng par la S.D.A.

2sept. 1922- MARSEILLE- LYON pa「 iaC.M.A.

3 sep=922 - ROUEN - LE BOURGET, VOI specjal pour le meeting de Rouen par ia S.D,A.

2 sept・ 1923 - MONTPE」」iER - N†MES, VOI speciai, meeting de Montpeiiier pa「 Ia S,D.A.

23 sept. 1923 - ROUEN - EVREUX, VOI special pour ie meeting de Rouen par -a S.D.A.

9juin 1924 - VINCENNES - LE BOURGE丁, VOI sp色cia!, meeting de Vincemes pa「 I貧S.D.A.

1er sept・ 1924-AN丁旧ES -AJACCiO et retou「 par la C,A,N,

25 ma=926 - PARIS - 」YON et retou「 par A旧UNION (avec ie ministre Lau「enトEynac),

30 ma=926 - PARIS - LYON - MARSEILLE inaugu「ation par AIR UNION,

31 ma=926 - MARSEi」」E - 」YON - PARiS, inauguration par A旧UNiON.

29 f6v. 1928 - MARSEiLLE - CANNES ouve山re par A旧UNiON (desse巾e Paris-」ondres),

24 juin 1928 - PARiS - CHAMONIX (Mont Bianc) par Thoret (AIR UNION);

21 ju旧928 - PARiS - BORDEAUX - BiARRi丁Z par ia C,G.A, (Se「Vice temporaire d'et6)

14 nov" 1928 - DIJON - CHALON-SUR-SAONE, Monchanin, VOi excep. expo・ Ph=at61ique・

19 mars 1929 - MARSEiLLE-AJACCi○○(Tunis), A旧UNiON, Marse冊e devient t台te de ligne,

3 mai 1929- PARIS - BORDEAUX - BiARRi丁Z pa「 Ia C.G.A, (Servicetemporai「e d周Ie),

3 mai 1928- BORDEAUX- MON丁LUCON -LYON -GENEVE parlaS,O.D.A,C, (7)

4 j岨1929 - PARIS - NANCY - (Sar「ebruck) par S.G・丁■A. (Service temporaire, eXPO, Nancy),

7 juiI" 1929 - PAR!S - AU」NA丁/C」ERMON丁-F, et retOur, VOl except., 5eme Ra=ye a6rien.

6 ma=930 - PARIS - NIORT et retour (Service temporaire pendant 6jou「s, foi「e de Niort)

1er aoCI=930 - DEAUVILLE - PARiS, VOi exceptiomel.

3 mai 1931 - LYON - PARIS’VOi exceptiomei】 eXPO Phiiat創que de Lyon.

20juiI・ 1931 - PARIS - DiJON - LYON par iaS,丁.A,R,

17 aout 1931 - PAR看S- DiJON鵜GRENOBLE -CANNES et retourpar Ia S.T,A,R.(7)

24 ao飢1931 - PARIS - P」OUESCA丁(VOi exceptiomel),

20fev. 1932- PARiS - DIJON - LYON -CANNES parAiR UNION,

22f6v・ 1932-CANNES - LYON - DiJON - PARiS -(」ondres) parAIR UNiON.

7 nov" 1932 - MULHOUSE - STRASBOURG, VOi exceptiomel pour l'exposition de Mulhouse.

15 juin 1933 - LYON葛PARiS, VOI sp6ciaI pour Iajoum6e de l-Aviation a Lyon Bron.

25juin 1933 - SAiNT-ETiENNE葛LYON - GEN主VE, VOI speciaI pou「 un f台te aerieme;

5 aoO=933 - PARiS - MARSEiL」E (noctu「ne) par AiR UNION.

6 aoOt 1933 - MARSEi」LE - PARiS (noctu「ne) pa「 A旧UNION.

23 sept・ 1933 - CHAMBERY- LYON - PARIS, VOI speciai pour un meeting aerien.

4 ma口934 - BRES丁-CA丁APULTE DU CROISEUR FOCH.



24 ma=934- LORIEN丁- CA丁APUL丁E DU CROiSEUR FOCH.

4juin 1934 - HOUR丁IN鵜CA丁APUL丁E DU CROISEUR FOCH.

7juin 1934 - HOUR丁IN - CATAPUL丁E DU CROISEUR FOCH,

8 sept, 1934 - SAiN丁-RAPHAE」鵜CA丁APULTE DU CROiSEUR COLBER丁;

2 avr旧935 - PARiS - MARSEi」LE鵜AJACCIO - (丁unis) pa「 AiR FRANCE.

3 av「i1 1935- AJACCIO - MARSEILLE - PARIS par A旧FRANCE.

15 mai 1935- PARiS -BORDEAUX- BIARR看TZ- (Madrid) parAiR FRANCE.

16 mai 1935- BORDEAUX-TOULOUSE- NICE- BAS丁iA parAIR FRANCE,

22 ma=935 -TOULOUSE - PARIS par A旧FRANCE,

27 ma=935 - PARIS -CANNES par AiR FRANCE,

28 mai 1935-CANNES- PARIS pa「A旧FRANCE,

10 ju=, 1935 - P「emieres iiaisons a6ropostaIes A旧B」EU (8)

NO丁Aこ

(1) iCARE NO124 et 126 (La PostaIe) et NO 177 (La Poste a6rieme franeaise, tOme 2),

(2) CataIogue des aerogrammes du monde entie「, F. MuIIe「 - Ed. B, Sinais (2eme 6dition),

(3) 100 ans de Poste aerieme en F「ance. Pierre Sauigrain - Ed. Roumet.

(4) Bu/lefro d′lnfomation nO23 de novembre 2000.

(5) Bu/Ie〃n d’/nわmation nO22 de jui=et 2000.

(6) BulIe師d’lnわ仰atibn no1 9 de juilIe= 999,

(7) Bu/lef活d’/nfo仰atidn no33 de ma「s 2004.

(8) A旧BLEU - PostaIede Nuitde G. Pierre et M. Mayer-Ed, du C,A.F. av「iI 1964,

Ab「6viations

C.M.A∴ Cie des Message「ies Aeriennes (fondee en fev. 1919 pa「 Ies trois Louis (B「eguet,

BI色riot, RenauIt).

A.T.E∴ A6「o-Transports Emoul (fond6e en 1 920).

C,F,R.N.A〇二Cie Franco-Roumaine de Navigation Aerienne (fond6e en avrii 1920 pa「 A「istide

Biank).

C,A.F∴ Compagnie Aerieme F「ancaise (fondee en 1920),

C.A,N. : Compagnie A6「onavaie (fond6e en juin 1919 par Lio「6 et OIivier).

S.D,A∴ Societ6 pour ie Developpement de i-Aviation (fond6e en 1922).

A旧UNION : Fusion de IaC.M.A. et C,G.E,A, (1erjanvier 1923) puisde laC,A.N. (janvie「 1926).

C,G.A∴ Compagnie G6neraie Ae「opostaIe (fondee en av「i=927 pa「 Marcei Boui=oux-Lafont

Par acquisition des Lignes Aeriemes Latecoere, fond6es en 191 9)).

S,O.D,A.C∴ Societ6 pour le DeveIoppement de I’Aviation Comme「ciaie (fondee debut 1929),

S,G,丁.A,: Societe G色ne「ale de Transpo巾Aerjen 0u川e=922, Suite des Lignes Fa「man fondees

en ma「s 1919),

S.T,A,R.: Soci6te de TranspoれS A6riens Rapides (fond6e en 1931)
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Naissance des 」ignes A6ropostales Franeaises

Des la fin de la Grande Guerre, des interrogations surgissent quant a l,utilisation des

avions neu鳥disponibles dans les parcs ou dans les fomations combatta血es. Le premier

besoin coWert est celui du transport du courrier vers les zones recemment libさrさes pour

lesquelles ancun moyen de surface n’est disponible. Le rapatri・ement PrOgreSSif des unitさs

am6ricaines engag6es mobilise aussi des activites postales aeriemes pour acheminer du

courrier des K Sanmies } enCOre en France vers les ports de l’Atlantique o心des bateaur le

譜告霊‡霊誓謡等岩等蒜蒜蒜1r詰誓書器
rudimeIltaires de navigation (voir B皿etins nO 1 9 et 22).

Dans la foulee de ces essais postaux, PnS en Charge par les ministeres de la

Guerre ou des Postes, les auto血6s s’in悔resse血a un plan de desserte couvrant toute la France,

sous fome de lignes a空emes d’血さret g6皿さral (PaSSagerS et marChandises) reliant Paris油e

grandes villes de provmCe et a l’触anger. Les lignes vers Lon血es (Via Amiens et Calais) et

BnlXelles figure血bien sur ce plan di緬us6 par les jouna雌de r6poque, COmme en t6mbigne

l’tt Excelsior " du jeudi 16 jarrvier 1919 (voir i11ustration : Carte de l’Excelsior). II publie en

premiere page le r6seau prevu des routes de l規r avec le comme血aire詔4ln d窃ablir #n

rty巌me虎communication par Ja voie c融a融en加Ies grandお謝es虎舟ance, dans le but

虎givan坤orter虎a vayc略eぴS et d料marchan秘e$ le lieutemnt colonel Leclerc a refu

mission虎rechercher dあわrrai榔d窃terrissqge d pr仰im諺虎s昭glom6rations印eportantes

pour y am6n呼er `短a6rogares ; jl est chang6 aussi d’installer ・加stations /6均honiques

虎stinGes d relier ces gares, ainsi que Jes postes虎sゆZa紺J諺cessaires po肌perme柳e aux

pilotes `カ筋st極雅er les enみoits o諦応doivent atterr加dejour 。omme de n妨H班n il doit

pr6voir la comt脇tion `お`碓,6聴d互やrovisiomementspo2Jr aVions・ "

En Auvergne deur tredets soIit prさvus : Paris-Clemont-Ferrand-Montpellier et

Bordea雌葛Limoges-Clemont-Ferrand-Lyon・ Certaines lignes de ce r5seau des routes de l’Air

comaisse血des d6buts de r6alisation : Paris-Nancy-Strasbourg avec la Compagnie Franco-

Rounaine de Navigation Aさriene depuis le 20 septembre 1920 (PrOIongee par la suite

jusqu’a Ankara), Bordea雌-To山ouse-Montpellier-Marseille dont le premier tron9On eSt

ouvert le 15 juin. 1920 par la Compagnie Aero-Trausport Emoul (SusPendue moins de deur

ans plus tard). Il faut bien recoma弛e que le Massif Central constitue un important obstacle

que les perfemances des appareils de l’epoque ne pemette血gdere de丘anc血regulierement

en toute s6curitさ. A la宜n de 1 920 1es itin5raires dく静Organis5s, Sinon血oquent6s, COntOumer巾

Ce masSif montagneux.

La situation evolu加peu, le President de l,A6ro-Club d’Auvergne, Gilbert Sardier,

moIlte au Creneau aveC un article dans l’hebdomadaire apさcialis6 ( Les Ailes ” du 16 mars

1 922, Vantant les m5rites g6ographiques de l,Auvergne et les rea宣isations du club qu’il dirige

concluari高la n6cessitさd’ouvrir une ligne, PaSSant Par SOn aerOdrome, reliant Geneve a

Bordea眼. L’appel n’est pas entendu, tant il y a de choses urgentes a organiser, en Particulier

la ligne reliant Paris a Marseille, exploit6e temporairement d,ao軸a fin octobre 1922’COme

ligne d’鏡nde, Par la Compagnie des Messageries A6riemes (CMA),拒aison de de雌voyages

Par Semaine.

La fusion de la CMA et de la Compagnie des Grands Express en 1923 dome

naissance ata Compagnie Air Union qu reprend les prqiets des compagmes prさc6de血es en

ouvrant paris-Lyon-Marseille le 26 mai 1926 et Lyon -Geneve 6galeme血de mal JuSqu’en

SePtembre.
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Des liaisons postales a6riemes exceptionne11es

Chaque am6e, depuis sa creation en 1920’1,A6ro-Club d’Auvergne organise des fdies

atriemes dura血le premier week-end de juillet. Une troisieme joum6e est prさvue au cas o種des

conditions a血OSPh証ques generaient le bon dero山eme血des festivites. Ces jours privi16gi6s

voie血des imovations sanctiomant les progres de lねviation marchande’P山6t qu’un festival

d’acrobaties do血la rep6tition lasserait les spectateurs. Or ce雌-Ci soIlt nOmbre雌et chaque

鯵te a請ire des dizaines de milliers de curieux, m reCOrd maintenu au fil des ans, que

beaucoup d’a血es aero-C山bs so血aiteraie血pouvoir approcher. De plus, un enfant du pays,

LaurenfrEynac, gere, au gOuVe皿ement, 1es血erets bien compris de l’Aviation, Ce qul Pemet

quelques exceptions aux regles g6nerales. Deux d,e血e elles orIt rete肌1,attention des

a6rophilat51i stes.

Transport exceptionnel de courrier :

Debut juillet 1929, la Poste amonce, Par un COmmu血qu5, que du courrier sera

transporfe exceptiome11emerit par avion e血e Paris et Clemont-Ferrand a l’occasion de la

鰐te a5rieme organisee par l’Aさro-C山b d’Auvergne le dimanche 6 juillet・ Un avion sp5cial de

la Compagnie G5n6rale Aさropostale quittera le Bourget vers midi avec le cou正er destin6 a

Clemont-Ferrand. Aucune surtaKe ne Sera apPliqu6e sur les le請es ce血ralis6es ata Gare du

Nord avant lO heures ou remises a n,importe quel bureau de poste de Paris la veille au solr,

sous condition qu,elles porte血la mention tt Par avion ”. Il en existe encore avec des cachets

divers (Rさperto血es M乱ler 227 et 240)・

Un photographe local, Ande Marcel,蝕ut la pour irmortaliser l’6v6nemerit. Il a

di組ISさune S6rie de 12 cartes postales mo血ant les scenes les plus importantes de la f祝e.

Grace a l,une d’entre elles le type et l’i血atriculation de l,avion pourralt etre relevさe pour

complcter la docuneutation sur cette iIi俺ressa血e exception.

L’amee suivante, une nOuVelle exp鉦ence est te血6e, tOtjours avec l’accord des de雌

mi血stres concemうs. Par autorisation sp6ciale du Ministre de l,Air, une liaison postale Alger-

Clemo血Ferrand est iealisee le dimanche 6 juillet 1930 avec la coopさration des compagnleS

a証emes. II se trouve, en e難事y qu’un fonctiomaire du Ministere des Colonies en poste a

Alger, et, Par a11leurs tr6sorier de l’A5ro-Club d’Alg証e, eSt mu闘S粗gon" Pour rqjoindre son

noWeau poste, il passera obligatoirement par la metropole・ Aussi c,est alui que sera confie le

sac de courrier destine a l’AWergne. Les pr丸isions peme請ent de penser que les le請es

pourro虹餌e distribu5es en d6but d車ies midi du dimanche dans la capitale de l’Auvergne.

Les 516ments en decident al血℃皿er請.

A Alger, le 6 jui11et a 5 heures du matin, le fonctiomaire et le sac embarque血Sur

l,hydravion iegulier de l’Aさropostale qui les d6poser南Marsei宣le a l l heures・ Une heure plus

tard ils reprement lねvion rfeg皿er d’Air Union Marsei11e-Paris qui touehe Lyon at 3 h 30・ Un

avion de la Compagnie A6rieme Fran9aise (CAF), Ve肌1a veille de Clemo血POur aSSurer la

demiere partie du tredet, devait les attendre" Helas, un Violent ouragan a frappe la r七gion

lyomaise durant la nuit, OCCaSiom狐t de gros deg釦s sur l’a6rodrome et caus狐t des avaries a

tous les appareils qui y 6taie血gar七s, y COmPris celui de la CAF. Notre fonctiomaire se trouve

devant皿e impasse. Fort heureusement Berlioz, membre de l’A6ro-Club du R血6ne, devant le

d6sarroi du convoyeur, PrOPOSe de le cond血e a destination dans sa Bugatti・ IIs arrivent a

Clemont-Ferrand a 19 heures 30 et les 900 plis pour la vi11e sont imm6diatemerit remis a雌

postiers qui s’affaire血ates distribuer. Il en est de meme pour le courier destine a Vichy.

Malgre des circonstances atmospheriques tres desagr5ables et le retard qui en est rfesult5’le

courrier Alger-Clemout a 6t全transpor悔et dis宙bu6 dans lajoumee.

Laure血-Eynac, arriv6 de Paris par avion pour prさsider cette manifestation est le

premier a f割iciter les postiers pour leur devouement et a remercier MM. Geneste, POur SOn
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esprit d’initiative, et Berlioz pour sa conduite inspiree qui a menさa bon port convoyeur et

cou壷er. Il existe aussi des plis (dont M弧ler 28) qui i11us億ent cet 6pisode.

L〕exp窮mentation d)une ligne r6gunere =

Le jeudi 7 mars 1929,虹a Chanbre de commerce de Clemont, le secrさtaire g6neral de

la Soci6tさpour le D6veloppeme血de l’Aviation Commerciale Fran9aise (SODAC), 6manation

des gmds resea雌de Chemins de fer, PreSe血e les gr狐des lignes de l’exp5rience a conduire

durant l’6tさavec l’exploitation de la ligne Bordeaux-Geneve・ (Le tr砧et par train prend 17

heures et se山ement 3 heures 30 par avion). L’A5ro-Clul) d’Auvergne s’est fi6vreusemeut

prepar5 pour cet 6vさnement afin dねdapter l,a5ro血ome a sa nouvelle fonction commerciale :

Un vaste hangar metallique a ete 5rige et皿Phare a5ronautique est en cours d’installation,

gr会ce a me souscription aupres des lecteurs du joumal “ Les Ailes ” et al’apport financier de

le Chambre de commerce de Clemout-Issoire, POur etre inaugur6 par le Ministre de l’Air, 1e

7juillet.

La liaison devait etre ouverte le 16 avril, aVeC un teminus a6rien a Montlngon, en

combinant un transport mixte train/avion comme suit : Le courier poste a Geneve dans le

courant de l’apres-midi ou arrivさdans cette vi11e pour 17 heures 20 part a 18 h O5 pour Lyon

(18 h 55), Clemont-Ferrand (20 h lO) et Montlu9On (21 h) ch il est embarqu6 dans des
wagons-POSte POur Bordeaux o前l arrive a 6 h 35. Dans l’autre sens, le courrier est debarqu6

du train a Montlu9On a 5 h O7, Prend ravion a 5 h 30, PaSse a Clemont (6 h O5), Lyon (7 h

20) et aFTive a Geneve a 8 h 40 ch il est achemi皿e vers Zurich, POur rQjoindre Stu請gart,

Leipzig, Berlin ou Munich, Vieme, Budapest jusqu’a Constantinople. Les retards hal)ituels

repoussent ce償e inauguration an 3 mai, le courrier transporte a cette occasion portant divers

cachets sp6cia雌, dout un rectangulaire sur 5 1ignes avec l’inscription de couleur noire, en

le請es m萄uscules K AAA Section de Clemont-Fd/1er voI Ligne Aさrieme/Montl呼on-

Clemont Fd/Lyon-Geneve/16 avril 1929 ” P皿S une inscription sur une ligne en minuscules

de couleur rougeくく1er vol renvoyさau 3 mai 1929 ” apPliqu5e en diagonale.

En f滴.t la SODAC n’exploite pas cette ligne mais la sous巾aite a la Compagnle

A6rieme Fran9aise (CAF) d卸installee a Aulnat, POur aSSurer le tron90n Montlu90n-Geneve,

long de 323 km, en attendant que les trimoteurs Co雌inet tt Biarritz ” Pievus pour ce請e ligne,

command6s par la Direction Generale Tec血1ique de l’Aさronautique, SOient disponibles. La

CAF assure ce service du 3 mai au 6 octobre rおlisant un voyage quotidien dans chaque sens.

Une partie de ces voIs est e鮪ectu5e dans la b皿me, en Faman 190 monomoteur

Grobablemerit le F-AIYD), Pilotさaltemativement par Obrecht et Roth, aVeC une belle

rさgularite et sans perte de courrier malgr全plusieurs atte壷ssages forces. A Aulnat, Sardier’

avec un Nieuport 390 de la CAF, aSSure SOuVerit la rel台ve vers Montlu9On. Aiusi sont

r6pertories les accidents mineurs des Niexport F-AIVY et F-AIVN, reSPeCtivement les 8 juin

et 2 septembre. Le F-AIVN est d組正ivement cass6 le 16 septembre an voisinage de

Montlu亨0n.

L’exploitation est suspendre car les血noteurs escomptes ne seront pas livies. L’essai

a cependant foumi quelques indications. L,al}SenCe de publicitさn’a pas pemis au public de

comaitre les horaires de ramassage de courrier. Les escales, nOtanmeIlt Montlu90n, SOnt

insu能sarrment prepar5es et organisさes, et les horaires inadaptes. Le bilan de l’op5ration n’est

pas n血car en 298 voyages, SOit 96. 161 kilometres parcounrs il a 6t6 transport5 101 passagers,

13.542 kg de marchandises et 5"042 kg de poste, SOit une moyeme de 75 kg a chaque voyage

dans une machine en o餓・ant 300 de charge marchande. L’exp6rience est reportee a 1930 si le

ministere consent a renouveler la subvention compensant les pertes d’exploitation, Ce qul ne

S’est pas produit.

Vital Ferry
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Cou「riers inaugu「aux transpoれ6s par Ia S,O.D.A.C.

Bordeaux - Geneve - (puis jusqu’a Wien par Ia C.1,D.N.A.)

D6p. Bo「deaux 2侶/29-14h.45, tranSit Geneve 4侶/29, Zurich 6/5/29-7h., arr. Wien 6侶A29-18h.



Courrier inauguraI transport6 pa「 la S.O.D.A.C. - CIe「mont-Fe「rand - Geneve

G珊e rectangulaire : Ie voI initiaIement prevu Ie 16 avri1 1929 a ete reporte au 3 mai.

Voi sp6ciai Alge「 - CIe「mont"Fe細rand (A6ropostaIe + Air Union)

Dep. AIger 6〃鳩0-3h., arr. Ciermont-Ferrand 6〃偲0-14h.1 5" Cachet speciaI vio看et.



四囲 j〇才
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Avion postal SPAD 33 F-CMAZ de la Compagnie des Messageries A6riennes

Cet avion poれe encore, en 1923, l-immatriculation de Ia compagnie aerjenne CMA, nOn COnforme訓a

「egiementation des immatricuiations des a色ronefs civiis de ju=Ie= 920.

FARMAN 190 F-AiYD’PrObablement utilis6 par la C"A"F. sur la ligne Montiueon - Geneve



Une 6toi音e fi看ante dans le cie音franeais : la S。丁。A。R. (1930-1931)

La compagnie

De juin a septembre 1930, aPParurent SuCCeSSivement sur le regist「e franeais une dizaine

d’appareiIs immatrjcuIes au nom de Ia Soci5tきde 7hansports Aeriens Rapides (S. rA.R.).

La S7A月, fondee quelques semaines aupa「avant, etait une soci6t台anonyme au capitai d’un

m冊on et demi de f「ancs, en「egistr6e au registre du commerce de Ia Seine sous Ie nO 243-

924B・ Le siege sociaI etait ll, rue de T=sitt a Paris ; SOn num色rO de tel色phone etait Camot80-

30 et son ad「esse t台I色graphique AEROS7AR 7均PA月IS,

Son conseiI d’administration 6tait presid6 par Monsieur De!age, industrieI, et Vice-Pr6sid6 par la

baron Nicaise, 6gaIement industrieI.

La composition du reste du conseii 6tait la suivante:

Administ「ateur d61egu6 : Georges Fou「net (qui 6tait aussi directeur gene「aI), Administ「ateurs:

MM" Cammermam’ingen-eu「; Cerf, administrateur de societ6s; Challe, CaPjtairfe; Faroux,

administrateur de soci台t全s; Quantin, ingenieur; Peichenbach, indust「iei; Vigne, COIoneI.

」e secr6tai「e gene「ai s’appelait Ma「guier et la direction comme「ciale 6tait confi6e a M, ∨川emin,

Le che申Iote 6tait Jean Denis, Venant d’Air Union, qui avait sous ses ordres ies p=otes Sire,

Parent, Vaconsin, Descombes, RipauIt et Bouthiet.

しafiotte

」a fiotte’bas6e au Bourget, etait compos6e des avions suivants, Par Ord「e d,ent「ee en piste :

F-AJQZ, Nieupoれ641 nO8, Ie 5juin 1930,

F-AJNO, Nieuport 641 nO2, le 6juin 1930,

F-AJRA, Nieupo巾641 nO9, ie 27juin 1930,

F-AJNU, Nieupo巾641 nO7, le lerju川et 193O,

F-AJNP, Nieuport 641 nO6, le 8 ju冊et 1930,

F-AJUB, Fokker Vi!a nO 5226, Ie 17juiliet 1930,

F-AJUC, Fokke「 ViIa nO 5227, le 17ju冊et 1930,

F-AJUD, Fokker V看la nO 5228, ie 17jui=e=930,

F-AJRB, Nieuport 651 nO「O, le 18 ao加1930,

F-AJQY, Nieupo巾641 nO l「, Ie 6 septemb「e 1930,

」e Nieuport 641 6tait un 6iegant petit monoplan a ai看e haute, de plan eiiiptique, en PO巾e-計auX;

avec un poste d’6quipage a deux et une cabine de quatre si色ges pou「 passagers" Sa ce看luIe

etait identique a ce=e du Nieupo直640’mais le Wright M7存/Wind, qui 6quipai=e 640, mOteur qui

avai=ire) trOis ans pius t6t, le Pyan de Lindbergh a travers I,AtIantique Nord, aVait 6t色remplac6

Par une PrOductionくくmaison)〉, Ie Lor「aine 7 Mb MAzarde 230/240 CV.

La d6co「ation int色rieure et exte「ieure avait ete particuIie「ement soign6e, les avions etaient

Peints argent et rouge vif, des bandes rouges omaient la pa巾e mobiie de Ia d6rive et une 6toiie

blanche sur fond rouge’entOuree de Ia ma「queでくSoci5t5 de fran印orts aer,ens rapjdes",

Permettait de jouer sur le motくくSTAR".

Ce petit monoplan 6tait) au mOins dans ies documents pub=citaires du constructeur,一e p-us

「apide de sa cat色go「ie, CrOisant aux environs de 200 kiIom台tres訓,heure.
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Les Fokke「 VIIa etaient des avions deja connus et eprouv色s sous tous Ies c看imats et avec

toutes sortes de moteurs. Les trois ceiiules de ceux de la STARfurent dotees de moteurs

Lor「aine 12 Ed de 450 CV.

しer6seau

Avec ce mate「iel’I’entreprise avait pour ambition deciaree d’assurer des transports ata

demande, mais aussi des liaisons regulie「es rapides entre Paris et Ies grandes v川es de

P「OVince pou「 le transpo巾de joumaux et de messageries, en Vertu d’un acco「d avec Ia maison

Hache胎Le transport rapide de passage「s et de courrie「 entre Che「bourg et Pa「is, en

COrreSPOndance avec Ies paquebots transatiantiques, devait egaIement et「e assure. En 1931 , ie

「eseau s’etendrait a Pa「is-Nice, Paris-ia Suisse et Paris-Londres.

Aucune subvention n’etait attendue de I’Etat,

L’exp看oitation

1930

Pour sa p「emiere apparition publique, ia S7明Rconduisit, ie ll mai 1930, Six passagers a Nio巾

POur la f敏e organis色e par I’A色ro-Club des Deux-S色v「es, COuVrant Ia distance ai 175 kiiomet「es

de moyenne. Cette annonce, ti「6e de看a Revue de /a SGA, Pe「met de relativiser caracteristiques

et perfo「mances ‥ SixくくPaSSage「S ” incIuent ici Ies passage「s e=’色quipage, 175 kmIh est

PrObabIement pIus proche de la reaIit6 que ies 200 km爪revendiques. Le 18 mai, al’occasion

de la F台te de l’Unjon des Piiotes Civils a Oriy, Jean Deniscondujsit plusieu「s passagers du

Bourget e=ut presente au ministre de I,Air, Lau「ent-Eynac, devant son Nieupoれaux couleurs

de la compagnie・ C’est encore un Nieuport 641 qui amena V" Laurent-Eynac aux Fetes

aeriennes de Ciermont-Ferrand, le 7 ju川et.

L’inauguration de Ia Iigne Paris-Geneve fut pr6cedee, Ie 14 juin, Pa「 un VOI de demonst「ation et

de pr6sentation aux auto「it色s suisses et genevoises, neCeSSai「e pou「 obtenir l,agrement

technique et auss=a subvention du gouve「nement federaI. 」a Iigne commenea le 7 juiIlet et,

くくmarChait tres bien>>, d’apres Les AiIes du l O ju川et ! L’a=er simpIe coutait 600 francs (environ

1800 f「ancs en 2000 ou 275 een 2 OO2); Ie service 6tait assu「色tous lesjours, Sauf le

dimanche, Selon I’ho「ai「e suivant ‥ Le Bourget llh, Geneve:13h,45; Gen全ve: 8h.30, Le

Bou「get :1 1 h"15" La ligne fonctionnajusqu’au 30 septembre. 1 19 passagers furent transporfes,

ainsi que 120 kilos de messageries, auCun trafic postaI.

Le 3 aoat, fut ouvert Paris-Deauvii音e, O山a S7AR disposait d’un aerodrome p「ive (La Bergerie),

CeIui de Saint-Gatien n’色tant al’epoque qu’au stade du d6frichage. Un autocar de Ia S7明R

Prenai=es passagers au Grand H6書e/, 2 rue Scribe a Paris, tOuS ies IOurS de semaine a 17h.30;

Ies condujsait au Bourget, d’o両1s decoIiaient a 18h.30 et arrivaient a Deauv帥e a 19h.15.

くくL’apきritif pIace de /,Opさra, /e dfner a DeauWIe,, etai廿a「gument de vente de ce service.

L’avion partait Ie lendemain matin a 6 heu「es pou「 Cherbou「g, OC=I attendait -es paquebots en

COrreSPOndance. Les ijaisons en vedette entre les paquebots e=,a6rod「ome de Che「bourg-

Querquev冊e 6taient pris en cha「ge pa「 ia S7AR・ Ce service, qu,on ne d6signait pas encore

COmmeくくintermodai〉, 6tait en concu「rence avec ceux d’AiI Unbn, de la C/DM et de Ba伯布non



Subventiomes" Les voIs de la ST4Rsur cette ligne du「e「ent tout -e mois d,aoOt, 69 passagers

Seulemen=u「ent transport6s et 220 kiios de message「ies, PaS de poste,

Pa「is-Berck fut 6galement ouve巾Ie l er aoClt 1 930, SeIon des horaires pa面culierement adapt6s.

En semaine・ Ies passagers partaient du Grand H6te/a 16h・45, arrivaient au Bourget, d伽

I’avion d6coiiait a 17h"30’a「「ivaient a Berck a 18h.30 et 6taient achemin6s par la route au

丁ouquet’O掴s arrivaient a 18h.55. En sens inverse‥ depart du Touquet a 9 h"25, d6co音1age de

Berck a 9h・50, atterrissage au Bou「get a 「Oh.30, arrivee au G伯nd H∂tel a 1 1h.35,

Les dimanches et jou「s de fete, i’ho「aire etait inve「s6二Grand H6te/: 8h.45, Le Bourget : 9h,30,

Be「ck‥ 10h.30, LeTouquet‥ 10h.55, et, au retOur‥ Le Touquet‥ 18h, Berck‥18h・25, Le Bou「get二

19h・25’G個nd H6teI ‥ 20h.10・ 15 passagers furent t「ansportes pendant le mois, 1,6 tome de

messageries et aucune poste,

Enfin’Paris-しympnefut ouvert, en Fokker Vl-a, le 24 aodi et dura川Squ’au 15 octobre

1 930. Pendant cette p6riode, 4 passagers et 6,7 tomes de joumaux furent transportes上auCune

POSte,

Au totaI十a S7AR pa「courut’Pendan。’et6 1930, un Peu mOins de lOO OOO km, t「anSPOrta 207

PaSSagerS’8,6 tomes de message「ies et O kiIo de poste.

EiIeavait en meme tempscass6 un peu debois‥ Ie leraout 1930, Ie F-AJRBavaitet6

endommag6訓’atterrissage a Vi=erv紺e; le 15 aout, C,6tait Ie tour du F-AJNP et du F-AJQZ, Ie

P「emier訓’atterrissage a Berck, le second a Villerv川e, en d色co=ant de Deauvi=e vers le No「d.

Les avions de ia S7ARvo!erent en out「e lors de nombreux meetings‥ Orleans, Beauvais,

Pontariier’Chalons, Le Bourget, Oua「v川e・ Un de ces apparei-s eu=・insigne homeur d,etre

affrete par I’At/anfro and Pac研c Photo pou「 photographier en vo。eくくPoint d伽errogafron,, de

Costes et Beilonte Iors de ieur d6part historique vers New Yo「k,一e 「e「 septembre 1930. L,am6e

1930 se te「mina comme eiie I,avait commencee: Par une Pa面cipation a des festivites. Le 18

d6cembre, i,Ae「o-Club de Bourgogne avajt organis6 des baptemes de l-air紺OCCaSion de la

Foire gastronomique de Dijo申i en coOtait 45 francs pou「 un simp-e bapt台me, 60 francs pour un

tour de vilie, 250 francs pou「 un circuit en campagne. Personne n’u帥Sa leくくbas-de-gamme”,

mais時eut 750 amateurs pour ietou「de v冊e et 50 pour ie tour en campagne,

1931

Apres l’ar「台t hive「nai, la ST4R reprjt son expIoitation, Cette fois-Ci ve「s Ie Sud-Est de la France.

Ce fut d’abo「d’en ma「S, une ligne mixte routie「e et a台rieme‥ des」OumauX et des coiis

arrivaient par la route de Pa「is a Dijon, d伽un avion de -a S7明Rdeco一一ait a 8 heures pour

Marseii〃e; de Iま, ie chargement reprenait Ia route et c「oisajt, en SenS inverse, des fIeurs

COuP6es et d’autres produits regionaux’qu,un autre avion reprenait de Marse川e vers Dijon.

Puis,看e 4 ma=931, la S7ARouvrit Paris-Dijon-Moirans“Cannes, O回e te「「ain de Saint_

Cassien venait juste d’etre termin6" Le p「emie「 avion de iigne a s’y poser avait ete un Fokke「, ie

15 mars" L’horajre etait ie suivant‥ Grand H6te1 10h"30, Le Bou「get二11h.30, Dijon: 13h.15 /

13h-30, Moirans‥ 15h"15 / 15h・30’Cames‥ 17 h"00. Au retour二Cames lOh.30, Moirans二12h I

12h 15’Dijon二14h / 14h.15’Le Bourget‥ 16h, GrandH∂tel ‥16h"45" Lestarifs en a一一e「 sjmple

6taient二Le Bou「get-Djjon: 300 F, Le Bourget-Moirans二650 F, Le BourgeトCannes二1 000 F. La

franchise de bagages etait de 15 kiIos・ Le sIogan etait devenu二quD句euner　儀ris etp伯ndre /e
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拓きsur/a C6書e dAzur". Au Bou「get, l’avion de ia STAR 6tait en correspondance avec celui des

/mpeha/ Airways, Pe「mettant ie voyage Lond「es-Cames en 9 heures (8h-17h) et Cames-

Londres en 8h.15 (10h,30-18h,45) ;くくLe 7+ain bIeu de /’air-The blue拓ain of the air,〉 6tait ne,

Parm=es passage「s insoiites de ce service, VOyageaient, de temps en temps, des singes, des

aigIes et des ou「sons, ent「e le cent「e d’acciimatation de Cagnes-Sur-mer et le Zoo de Lond「es,

Le Cthicago 7+砂une et ie New yb庇He伯/d5taient achemines quotidiemement en Fokker VIi,

avec cor「espondance Moirans-Chambery en Nieuport. Un voi de reconnaissance sur Paris-

Lausanne fut entrepris en juin avec ce meme type d’appa「eiI

」a presse fut dithyrambique, ies premiers r6suItats etaient prometteu「s二1 16 passagers et 2,9

tomes de f「et en mai, 60 passage「s et 900 k=osde fret dans la premie「e quinzaine de juinl, On

P「6voyait la reprise du t「ansport de joumaux sur Paris-Deauv冊e et Paris-」e Touquet, ainsi que

Sur Paris-L川e, 」まoC=l n’y avait pas d’aerod「ome, qu’a ceia ne tienne: On laisserait choi「

くくdoucement,, les joumaux “grace a un r)OuVeau dispositif de /ancement". Dans la p「esse

Pub=citaire, Ia S7AR “ …eSt aSSurきe d’un bril/ant avenir. Ses appuisタSeS mOyenS et /es

r5su/tats de ses di姉erentes exploi書ations /ui permettent de prendre rang parmi /es grandes

CompagnleS de nawigaめn a台所emes h頓ncaises ”,

Contrastant avec cet enthousiasme de commande, I’expIoitation 6tait ma「quee par des

incidents de pIus en pius graves: le 7 mai 1931, le F-AJNP fit un atterrissage forc6 a ChaiIes,

dans i’Ain; Ie lO mai, Cefut Ietourdu F-AJQY, PreSde Langres, et, le 14 mai, Celui du F-AJNU,

P「eS de Langres 6gaIement. Les dommages avaient jusque置Iさete seulement materiels. Les

Choses empirerent en ju川et: le F-AJRA fut d6truit a 40% et Ie phote RjpauIt bless6, ainsi que

deux passage「s, ie 6ju帥et, en atterrissant a Dijon. Puis, Ie 15 jui=et, Pa「 mauVais temps, Ie F二

AJRB s’abattit pres de GrenobIe, Le piiote Bouthiet et un passage「 trouverent Ia mo「t dans cet

accident, qui iaissa deux aut「es passagers bless6s.

MaIg「e l’obtention d’une autorisation de transporter sur cette iigne du cou「rie「 ordinaire et

recommand6 a pa「ti「 de la fin d’aoO=931 , la STARarr合ta l)expIoitation de la Iigneくく川Squ,ま

nouveI o「d「e〉主a Pa面「de lafin d’octob「e 1931,

Son activite n’avait jamais 6te debo「dante, S=’on en juge par ie nomb「e d’heures de vol

accumuIees pa「 sa fiotte de Nieuport 641 su「vivants en fevrier 1932: F-AJNO二275 heures, F-

AJNP二272 heures, F-AJNU: 171 heu「es, F-AJQY: 262 heures, F-AJQZ:131 heures. 11s fu「ent

d色mont6s, r6fo「m6s et radies en janvier 1935. Le F-AJRA l’avait 6te en decemb「e 1934, Les

Fokke「 avaient 6te u輔SeS un Peu PIus intensivement‥ 337 heures pour le F-AJUB, 496 heu「es

POur le F-AJUC et 268 heures pou「 Ie F葛AJUD. Ces trois appa「eiisfurent vendus, Ies deux

P「emiers, en 1933,訓a Soci5te de Tran印ons A〔ir/ens Ffanea/S, qui ies ceda紺entreprise de

Photog「aphie a台rieme Moreauen novembre 1935, ie troisieme, a Hen「i Germain a AIger, en

av「ji1935,

1 ces ch冊es sembIent avoir 6te gonfI6s dans un but pubiicitaire. IIs sont donn6s dans Ie nO de juiilet de Ia f]evue

de /a SGA, dont ie nO d’octobre donne des vaieurs pIus modestes二40 passagers en mai, 64 en juin, 159 en jui看iet,

1 78 en aoOt・ 7,6 tonnes de f「et avaient 6t6 t「anspo巾6es pendant Ia meme p6riode.
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La mo「ale de i,histoi「e

」a S7ARfut une des nombreuses, et maIheu「euses, tentatives d’etabli「, dans I,entre-deux

guerres, des =gnes a6riennes sur le ter「itoire metropolitain・ La rapidit6 de son d6ciin semble

due a des causes g6neraIes’que Vinrent aggraver des raisons particulieres.

Le moment etait maI choisi pour cr色e「 une compagnie a6rienne, a-ors que la crise consecutive

au krach bou「sier de W訓Streetd,octobre 1929 commencait a atteind「e -es rivages de

i’Eu「ope" La p「oduction int色rieure b「ute de -a France, Ca-culee sur門ndice lOO en 1929, n,etait

Plus que de 97 en 1930 et de 93 en 1931. Tres sensjble ala conjoncture,一e transport aerien

accusa le coup‥ ie nombre de mouvements d,avions au Bou「get baissa de 6% entre 1929 et

1930’POur reVeni「 en 1931 a un niveau p「oche de ceIui de 1929; le ph台nomene 6tait encore

Plus net pour ie nombrede passage「s, qui baissade 13%de 1929 a 1930, POur reVenir en

1931 a un chiffre 16ge「ement infe「ieur a ce-ui de 1929. C’est一,色poque o叫椎roposfa/e entra en

Iiquidation (31 ma「s 1931),

Dans ce contexte g6neral morose, ii ne semb-e pas que les actiomaires et看es dirigeants de Ia

ST4R aient prjs lajuste mesure des risques encourus〇一一Pa「a↑t, en fait, que des preoccupations

de d6bouches industrieIs I,aient emporte sur toute autre consid6ration・ Le baron Nicaise,

administrateur d引6gu6 de Lo仰ine-Die師ch et vice-PreSident de Ia S7AR, 6tait avant tout

int6resse par l’equipement de la compagnie en moteurs de sa marque pour les Nieuport 641 et

les Fokker Vlla・ Gustave DeIage・ PreSident de -aS7A膚, ne devait pas voir non pIus d’un

mauvais ceii i’u帥sation d’appareils po巾ant son nom, aCCO-色a ce-ui de Nieuport.

Leur projet d’entreprise (On dirait aujourd’hu。eurくくbusiness pIan”) ne br川ait pas par son

r台alisme. En 1930’Ia STAR affronta, SanS Subvention, Ia concu「rence de compagnies dej主

SOlidement 6tab!ies sur ie ma「che qu’on dirait aujourd’huiくくa haute contribution,, : Celui de

I’estivage des cIasses oisives. Ces compagnjes disposaient d’un avantage d6cisjf sur la STAR,

Celui de co「「espondances sur le reste de -eu「 r6seau, qu’i- s,agisse de Lond「es, de Lyon ou de

巨胤e pou「 Air Union, de i,Europe centra-e et o「ienta-e pour ia C/DM. La conciusion d,un accord

COmme「CiaI ente la S7IAR et /mpehaIAfrwayssu「 Lond「es置Paris-Geneve ne semb-e pas avoi「

r6ussi a contre-baIancer I,effet de reseau des concu「rents francais" 」a STAR 6tait 6galement

P「ivee de recettes postaies et- quand les PTTprocederent a un appe- d’off「es pour le transpoれ

de courrie「 entre Paris-Le Havre et Paris-Cherbou「g au d6but de 1931, Air Unionfut ie moins-

disant (0,01 f佃O-kiIomet「e), mOjns cher que le conso刷m CAFS7I伍+SODAC (0,017) et que

Fa仰an(0,04). On a vu que la STARobtint en aoOt 1931 1aconcession postaIe sur Paris-

Cames, mais iI etait trop tard,

P「obablement d色eus pa「 ies mediocres r6sultats de la saison d】6t6 1930, Ies dirigeants

Changerent completemen。eu「 fus‖ c 6paule pou「 la saison 1931, SanS Peut-et「e meSu「er Ies

risques operatiomels de cette nouve一一e route" Le nomb「e d,accidents de la S7朋para†t en effet

tres 61ev色, m台me POur i,epoque‥ 3 accidents pour lOO OOO ki-ometres en 1930 et, en 1931, 5

aVions accidentes sur les lO de cette compagnje・ C,est beaucoup’et beaucoup plus que Ia

mOyeme des autres compagnies f「aneaises‥ /焼roposfa/e avait a上るpoque environ 200 avions

et hyd「avions, eIIe connut 30 accidents en 1930 et seulement 17 en 1931, dont aucun ne fut

mortel・ Pour Ia CIDM, les ch冊es sont‥ une Cinquantaine d’avions, 12 accidents en 1930 et 8

en 1931 (dont deux mortels); POur Ia SG714 ‥ une trentaine d’avions, 4 accidents en 1930, 1 en
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1931; POur Air Union : enViron 50 appa「eiis, 8 accidents en 1930, 6 en 1931; POu「 A所Ohen仁

une trentaine d’avions, 3 accidents en 1930, 6, (dont un mo巾ei) en 1931,

De toute fa?On’les affai「es du g「oupe SGA, don=a S7ARetait ia帥ale, n,etaient guere

b「i‖antes: Ie benefice degag6 en 1930 ne permettait meme pas i’amortissement des

instaIIations et le deficit pour 1931 avoisina la vingtaine de m冊ons de francs" li n,est gue「e

6tomant, dans ces cjrconstances, que ie baron Nicaise ait decid6 de me冊e fin訓,experience.

“La seule /econ de /Histoire, a dit queIqu山n, eSt qubn r)e fientjamais compte des /econs de

I’勅StOire"・ Soixante-dix ans plus ta「d, un autre ba「on mettra imprudemment de l,a「gent dans

une COmPagnie aerienne.

Robert Esperou

Pe「sonnel de Ia S“丁"A"R“ devant t「ois NIEUPOR丁641 -Le Bourgct jui音lct 1930

Piiotes : (1) Ripauit, (2) Vaconsin, (3) Bouthiet, (4) Sire (archives RipauIt, CO=ection Morareau),

丁outereproductjon,tOtaIeoupa巾elle,desa巾CIesdecebu看Ietinestinterditesansautorisation 

PrealableduComited-AdministrationduC。A。F, 

CercieA6rophilat6IiqueF「aneais 

25bis,rueVictorHugo78230しEPECQ 
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SOCI宣丁丘(S. T. Å. R.). Åvion de Luxe. Nieuport 240

NIEUPORT641 nO2 F-AJNO, mis en service訓a S。丁,A,R。 Ie 6 juin 1930

VoI postal inaugu「al Pa「is- Dijon Ie 17舶1

D6pa巾Pa「is-Ga「e du No「d Avion 17〃侶1-9h.05, ar「ivee Dijon B.P, 17侶伯1-14h,15



Voi posta看inaugurai Paris - Cames le 「棚1 (alle「) par la S。T.A。R。

Depart Paris - Gare du No「d Avion 17原信1-9h.05, arriv6e Cames. 17/8伯1-18h.

VoI postal inaugural Cames - Pa「is Ie 18侶伯1 (「ctour) pa「 la S。T。A。R.

D6part Cames, 17/8侶1-20h,, a「「iv6e Paris Gare du No「d Avion 18僧侶1-18h.
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NOUVEL」ES DEし,AEROPHILA丁ELIE

Palma「es de l’ann6e a6「ophilat61ique 2003 (COmP16ment)

Exposition interd6partementa看e (fete du Timbre) - Dordogne - 15 I 16 mars 20Q3

★ Pier「e MATIGNON (CAF 783) - Vignettes semi-Officie=es de Poste Aerieme 1 909_1 950

‘ Pierre MATIGNON (CAF 783)一LIA色ropostaie de nuit臆1 939-1970

臆Exposition PRIMEXPO CAHORS - 17川8 mai 2O唆

暮Pierre LAZUECH (CAF 666) - La Poste aerienne au Maroc - GA et Grand Prix de i-exposition

E2!POSition lnter-r6gionale de Brive-1a-Gai=arde 2003
* P. LAZUECH (CAF 666)一La Poste a6rieme au Maroc- Vermeii

番P" LAZUECH (CAF 666) - Les relations aeriennes avec la C6te francaise des Somaiis. Grand Prix H.

Ca音end「ier des p「ochaines expositions comp節tives en 2004 (extraits)

6 et 7 mars臆F台te du Timbre - Expositions d台parfementa-es dans de nombreux depaれements∴

16 au 18 avr= -eXPOSition fegionaIe (Melun pour fegion l)

22 au 30 ma十expositjon mondiaie VALENCIA O4 (Espagne)

27juin - Salon du Timbre a Vincennes et 77eme congres F.F,A.P.

Pas d’Exposition nationale cette am色e

28 aoOt/1 er septembre - eXPOSition mondiaIe SINGAPOUR O4

75eme annive「sai「e de Ia cr6ation de I-hyd「obase de Praia (1-es du Cap Vert)

Le Centre CultureI Francais des Iies du Cap Vert a commemore, le l l decembre 2003, le

75eme annive「saire de la cr6ation de一▼hydrobase de Ca-heta San Ma軸ho - Praja (lles du Cap

Vert) Cette commemo「atjon a donn釦eu a une exposition et a - 6dition d-un livret b川ngue

franeais / po血gais de 42 pages ′,Le Cap Verf sur fa route de /篤郎osfa/e′′ ainsi qu一紺emission

de trois timbres et d-une vignette ayant va-eur posta-e" Pa「 a冊eurs, VOtre P「6sident a 6te invite a

faire une conference avec projections photographiques sur le sujet.

En pius des timbres et de la vignette’一es Postes du Cap Vert ont realis6 deux enveloppes

P「emier jour dont vous avez i冊st「ation. Les memb「es qui seraient interesses par ces

SOuVenirs philat訓ques (timb「es et enveloppes) peuvent en faj「e -a demande au pr6sident. Les

demandes seront se「vies dans i-ordre d-arrivee jusqu'a 6puisement du stock" Le groupe de 3

timbres (10, 42 et 60 escudos) est propos6 au prixde3 e, ainsi que iavignettede 100

escudos" Chaque enveloppe lerjou「, iiune avec ia vignette de lOO Esc,うI-autre avec les 3

tjmbres′ eSt PrOPOSee au Prjx de 6 e" Ajouter l e a votre commande pour ies frais d-envoi.

Pou「 ies membresdu C・A"F", Peu au fait decet episode historique su「 -a -igne de

i’Aeropostale, en VOici brievement l-histoi「e,

Pour p「epa「er la premie「e t「aversee posta-e de一・At-antique Sud, PreVue le ler mars 1928,

I’A色ropostaie imagjne de reiie「 pa「 hydravjon Sa血Louis du S6negal a Praja (CaPitaIe de冊e de

Santiago de l-archipei du Cap Vert), Situe a 700 km au large de Dakar. De P「aia, un aViso doit

rePrendre Ie courrie「 et iIacheminer jusqu-a Natal (Br6si一)" Cette disposition doit, en Prjncipe,

faire gagne「 une demi-journee ala solution -1tout bateau一一・旧aut rappe-er que -e contrat signe

avec les A「gentins est de 7jours et demi pour la liaison totaIe二Toulouse - Buenos Aires! Ce

difficiie contrat ne pourra etre respect6 qu-apres 15 mojs d'expIoitation et de tres gros effo巾S,
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En d色cembre 1927, Didier Daurat, di「ecteu「 d’expIoitation de I-A6ropostaIe, enVOie

Raymond Vanie「 a. P「aia pou「 negocler aVeC Ies autorites IocaIes afin de dete「miner un =eu

d-ame「「issage" Le choix se porte sur une petite baie, P「Otegee des vents dominants et pas trop

eIoignee de Praia: la Calheta Sao Ma面nho,

Le ler mars 1928, tOut eSt Pr台t,

Le 2 ma「s 1928, 1e p「emier cou「rier FRAME (F「ance-Amerique) pa巾de TouIouse, mais,

en panne d’essence, ilavion se pose dans Ie d6sert de Mauritanie (PiIote Beauregard). On

「et「ouve Ie piiote et ie cou「rie「 qui arrive a SトLouis le 6 mars. Le courrie「 est rep「is pa「 le

Iieutenant de vaisseau PauIin Paris qu廿achemine jusqu-まPraia dans la soi「6e su「 hydravion

CAMS 51 GR F-AIMS・ Le courrier, tranSborde sur I-aviso ′′Lun訪〃e′′タarrive a Natal (Bresil) le lO

mars, en meme temPS que Ie courrier sud am6ricain appo「te par avion a destination de

iIEurope. Une confusion dans les sacs de cour「ier deposes sur le quai de NataI fait que courrier

eu「op6en repa「t su「 Ie ’’LunさWe’’en direction de lIAf「ique. L’er「eur筆t Signai6e le Iendemain

Pa「 radjot6iegraphie et I’aviso retoume d6poser ses sacs a Nata上Le cou「rier n-a「「ivera a

BuenosAires que Ie 17 mars.

Le p「emier cour「ier AMFRA (Amerique-F「ance) part de B. A. 1e ler mars, arrive ai Nata=e

3 et est emba「qu6 sur I’aviso ’’Pきrome’’qui tombe en pame de chaudiere au large de門Ie de

Femando de No「onha. Ap「es depannage, iI ar「ive a P「aia ie lO ma「s o削e cour「ie「 est t「ansf6re

Su「 i’hydravion F-AIMS・ Le lendemain, Ie premie「 cou「rie「 sud americain est achemine jusqu-ま

S乱Ouis par le lieutenant de vaisseau Paris sur le CAMS 51 GR F-AiMS. Ce premierAMFRA

arrive「a a Toulouse Ie 13 ma「s.

Le deuxieme FRAME pa巾de TouIouse le 9 ma「s et n-arrive a St-Louis que dans Ia soi「6e

du 13 (atterrissage fo「c6 en Mauritanie - Pilote, Antoine). Le 14 mars, traVe「See S乱Ouis二

P「aia par Bourgat sur le second CAMS 51 F葛AiMZ. En fait, une erreu「 de navigation amene

Bourgat訓一†ie de Maio a 80 km de P「aia" 」-hydravion, en Pame dlessence, doit etre remorqu6

川Squ’a Praia o削‘aviso ’’Epemay′′ reprend Ie cour「ie「. Ce courrier a「rivera ai Buenos Aires le 22

」edeuxiemeAMFRA pa「tde BuenosAires ie 8 ma「s et arrive a Nata=e lOo心il est

depose sur ie quai d-emba「quement・ On avu pius haut qu'ii y a eu confusion des sacs postaux

avec ceux du premier FRAME" L-avion retou「ne donc a Natal pour d色poser ses sacs qui sont

emba「ques sur Ie ’しunさWe′’ie 13 mars. Apres 5 jours de t「aversee, le courrier ar「ive a P「aia,

mais le piIote Bou「gat refuse de pa面r su「 ie CAMS 51 F-AiMZ, eStimant que son hydravion

n-est pas en 6tat de voi ap「es son remo「quage de Maio a Praia. Le deuxieme CAMS (F-AIMS)

niarrivera a Praia que le 25 mars, PiIote pa「 Leclai「e" 」e 26 mars, Leclai「e embarque ie cou「rier

Su「 SOn hydravion (F-AiMS) e=ente un d6coIlage, face aux aiizes, mais une des pIaques de

bois forman=e fond de la coque se d色tache et I-appa「eji s-enfonce doucement dans l-ocean. Un

CanOt de sauvetage arrive, a force de rames, juste a temps pour sauve「 l16quipage et recupe「er

le courrier" Le lendemain, Leclaire acheminera ie courr-er」uSqu-a Saint-Louis sur le CAMS F

AiMZ, r6pute inapte au voI seIon Bourgat,

Apres ces d台buts di輔ciies et Ia perte dIun hydravion, l-AさropostaIe renonce「a a cette

formuIe et acheminera Ie courrier par aviso entre Dakar et Natai.



CAMS 51 F-AIMS al'hydrobase de CaIheta de Sao Martinho en ma「s 1928

Deuxieme AMFRA - CAMS 51 F-AIMS accident6 a CaIheta Sao Martinho Ie 26 mars 1928

D6part Buenos Aires VIA AEREA 5 ma「s 1928, a「「iv6e Casablanca ler avriI 1928.



75eme anniveI.Sai「e du vol inaugu「aI S6n6gal - Praia (Cap Vert) en mars 1928

Enveloppes Premier Jour 6dit6es par les Postes du Cap Vert,

(1) avec le timbre vignette de lOO Escudos一(2) avec ies trois timbres (10, 42 et 60 Escudos)


