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Exposition amicaie NANTES 2003

AssembIe G6n色raIe Ordinaire

Nouve=es de I-aerophilatelie

Suppi6ment centraI

CasabIanca - Fez, 13-20 septembre 191 1

Les deux acteurs principaux de la premi色re poste aerjenne dans une coionie franeaise

a doite : Ren6 Lebaut (joumaiiste) et, a gauChe : Henri B「egi (piiote).

D6dicace de Henri B「egi : ’一A ce vieux copa冒n Jacques Mortane en retour des manceuvres...
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Cercie Ae「ophiIatelique F「an9ais

Siege sociai : 25 bis, rue Victor Hugo - 78230 LE PECQ

丁6l.01 3451 8633　-　Fax二01 3451 4393

Page Web : WW剛atecoere.com - 1nte「net : aerOPhil@cIub-intemet.fr

Membre des

FFAP (Federation FranCaise des Associations PhiIateiiques) (FiP)

FISA (Federation Inte「nationaie des Soci6tes A色「ophilat釦ques)

GAPS (Groupement des Associations PhiIat釦ques Sp6ciaIis6es)

COMI丁E D-ADM音NISTRAT!ON

Composition du Bu「eau du C。A。F,

P「6sident二Gerard COLLO丁, editeur du Bulletin d’lnわrmation, reSPOnSable du Sce Bjb〃og個phie,

Adresse: 25 bis, rue Victor Hugo-78230 LE PECQ.

Vice-Pr6sidents :

Pie「re SAULGRAIN, jur6 intemationai: ’’」e CIos Fleuri’’- 82370 REYNIES,

Jacques RENAUD, jur6 nationaI, COnSe川er pour les expositions phiiat釦ques二15, rue du Bocage -

92310 S主VRES,

Secr6taire : Mr, Dominique PETI丁, 32, aVenue de Normandie - 78000 VERSAILLES.

Tr6sorie「 : Mr, Jean-Marie TROXLER, 6, rue des Glaneurs - 6812O PFAS丁A丁丁,

Membres du Bureau:

Aiain CORNU, SerVice ’’Cessions’’: 97, aVenue du Gen6rai LecIerc - 75014 PARIS.

Eugene GLEMAREC, V6rificateur aux comptes, 12, rue Monet - 29110 CONCARNEAU.

Thierry LAVIGNE, SerVice ′Documenfarfon′’: 13, rue de ia Montagne de Ia Fage - 75015 PARIS

Francis ZAMMi丁H, Verificateur aux comptes再6s, des 3 Mou=ns, allee des Amandiers - 13100 AIX

Comite d'Administration:

MicheI DiMON, Pierre LAZUECH, MicheI de POMPiGNAN, Patrice TRZECIAK.

NOUVELLES DU C,A,F。

Nouvet音es adhesions

Depuis ma「s 2003, nOuS aVOnS Ie pIaisir d’accue帥「 7 nouveaux societaires et nous leu「

SOuhaitons la bienvenue二

NO 869臆Robe巾ESPEROU

NO 870- Didier GELiX

NO 871 -Xavier ROGNON

NO 872- DanieI MUNCH

NO 873 - Roger CLARYSSE

NO 874- Raymond TODD

NO 875- Francois SiKNER

=e-de-F「ance

Aquitaine

Haute-Normandie

AIsace

Nord-Pas-de-Calais

AUS丁RALIE

Bourgogne
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R6unions amicales

Nos reunions amicaIes se tiemen=oujours al-Espace Pierre-Georges Lat6coere, 79,

avenue Marceau 75016 PARiS, en P「inc-Pe let「oisiemesamedi de chaque mois, Sauf

exception’de 14h.15 a 16h.30・丁61ephonez pour confi「mation, aVant de vous d色p-ace「.

」e p「ogramme de nos reunions du p「ochain t「imest「e est Ie suivant :

- En ju川etlaout : PaS de reunion

- 20 septembre - article CAF pou「 ia p「esse phiIat副que et CR Mulhouse et ConfIans,

- 18 octobre - Ren6 Couzinet par Ge「ard CoIiot (Pr6paration confe「ence Mai「ie XVl),

Supp16ment au Bul看etin d,1nformation

Le suppi6ment cent「al consacr6 a一一Naissance de la poste a6「ieme fran?a-Se au Ma「oc,

CasabIanca - Fez, 13-20 septembre 191 1’', nOuS a et6 communique pa「 Be「na「d FOX (CAF

774). Nous I’en remercions vivement,

Service '一Fonds de documentation一一

Nouvei!es entr6es aeroph岨6iiques (P「incipaies〉二

Airmails of Siam, don de notre co嶋gue Niis Ramm -Ericson (C.A.F, 804), fealis6 en 5

1jvretsA4‥ Par=’domestic airmaiI se「vices 1920-1945; Pa「t 2, iong distance佃ghts 1920-

1940; Part 3’airmajI service with inte「national car「ie「s 1928-1939; Pa巾4, intemationaI ai「 maii

routes and services in the WW2 years; Pa「t 5, ai「maii 「ates, StamPS and iabeIs, 1920-1945.

Nous ad「essons nos reme「ciements et f釦citons not「e ami Ni-s pou「 ce supe「be trava‖ de

「eche「che et la cIarte de Ia p「6sentation・ Edite par iIauteur言anvier 2003, (VOir chapit「e

“’BibIiog「aphie’’)

GIider Mail" Edite par i’AAMS en 1987" Be=e 6dition de 261 pages su「 un sujet o「igInaI

qui couv「e le t「ansport du cour「ier par pianeu「s (tous pays des origines a 1986),

Air crash mail o書lMPERIAL A案RWAYS and p「edecessor ai「lines par KendaIi Sanford,

RecapituIatif des accidents survenus su「 Ies iignes a6riemes britamiques de 1922 a 1940. Ed,

The Stuart Rossiter T「ust Fund 20O3" (Voir chapitre一'B剛Og「aPhie一').

Bu=etin du CAGOU (Nouve=e-Cai6donie). Nume「os 19 et 20 avec deux articles detaiiIes

de J"D" Lardiesse, Sur Ia poste a6「ienne en Ne=e-Cai6donie avec les ta「ifications.

The postaI history of the F「ee CzechosIovak Fo「ces in G営eat Br軸n : 1940-1945, don

de i’auteu「, Richard Beith" Etude tres document6e et int色ressante sur un sujet peu connu,

Une nouveIie edition recapitulative des tit「es des ouvrages de notre fonds de

documentatjon sera envoyee prochainement alous les memb「es du CAF.

Vos demandes de photocopies des r6sumes des ouvrages sont a ad「esser a Thie「「y

LAVIGNE, 13, ruede Ia Montagne de la Fage-75015 PAR看S,

Service一一Cessions一一

Lademiere vente a eu iieu en avriI 2003" Elle aobtenu un g「and succes, Su「 Ies 121 1ots

PrOPOSeS, Pius de la moiti6 atrouve preneur et de nomb「eux ti「ages au sort ont ete

n6cessaires" La prochaine cession aura lieu en novemb「e 2003. Pour cette prochaine vente,

VOuS POu「「eZ enVOye「 VOS PIis a vendre a AIain CORNU courant septembre 2003,



星型

Exposition amicale du C。A。F。 (NAN丁ES, 4 au 6 avri1 2003)

」’exposition amicaIe d’A6「ophi音at61ie, a reun=9 coiiections de 15 exposants dans la

CIasse 12I24 et deux exposants dans ia cIasse ouverte. (Voi「 la liste jointe des coilections

exposees). C-est un grand succes et nous essaie「ons de renouveie「 cette exp6「ience des que

nous en verrons I’oppo巾unit6.

Nous tenons a reme「cie「 tres chaleureusement notre collegue Pierre VINCEN丁,

Pr6sident de i’ANCRE, et ies benevoles du Ce「cIe des Associations Phiiate=ques de

I’A「「ondissement Nantais (C.A.P.A.N,) pou「 leu「 participation active a I’organisation, la mise

en place et de d6montage de l’exposition. Un grand merci 6gaIement a Jean-Pie「「e EVEN,

Pr6sident du G「oupement des Associa由ons PhiIat釦ques de B「etagne,

De nomb「eux Iots ont et6 offerts a tous ies pa面cipants et nous ad「essons nos plus vifs

remerciements aux gene「euxdonateurs二Ie CNEP, qui a priS en Charge tous Iesfrais de

Iocation et d’assurance, le CAPAN (COnStitution et diffusion du dossie「 des exposants), Ai「

F「ance (Iivret historique, BD Me「moz, graVu「eS et gadgets), Latecoere (affiches), lCARE (un

num6ro pour chaque co=ection exposee), L-Echo de la Timb「oIogie (nO sp6ciai sur la Poste

Aerienne). Le C,A.F,, POur Sa Part a deceme un dip16me de pa面Cipation et un ensembIe de

Ca巾es P「emie「 Jour. Enfin, POur les 5 coIiections ies pIus rema「quables, ie C,A.F. a att「ibue 5

meda用es, r色aIisees pa「 Ies Monnaies de Pa「is (Le Petit Prince, Bleriot, e廿ascension des

freres MontgoIfier). Les coiIections distingu6es par notre jur6 benevole, AIain Co「nu, SOnt二

Edouard MANCEL - Meeting d’Aviation de Nantes 1 910

Hubert GiVAUDANT - Courriers aeriens de la Poste Navaie sur ies Iignes Mermoz et Nogu全s

Jacques RENAUD鵜Selection de Poste Aerienne en AIg6rie (1929/1 937).

Miche看NEMPON鵜Air Bleu 1936/1942.

Claude VISONNEAU - La Bauie-Escoublac: un P61e a6ronautique en Loire Atiantique (1912-1 962)

Exposition nationale MUしHOUSE 2003 (6 au 9 juin 2003)

Le PaIma「es de l’exposition nationaIe, et des autres expositions de i-amee, Sera

COmmunIqu全dans le Bu=etin de novemb「e, Le C.A.F. a pu tenir une permanence au stand de

Ia FFAP・ Nous remercions vivement Jean-Marie TROX」ER d’avoir anime ce stand ainsi que

CeuX qui ont apporfe ieu「 concou「s二MicheI Nempon, Marc Fouquet, Rene Ma「echai et Pat「ice

Trzeciak" Nous avons enregjstr色t「ois nouve=es adhesions et la vente de queIques =v「es.

Assembi6e G6n6rale Ordinai「e

Not「e AssembIee Generale s-es=enue a Nantes, lors de Ia Biemaie CNEP, le 6 avrii

2003 a lOh15. Eile a 6t6 suivie pa「 une r6union du Comite d-Administration. 」es comptes-

rendus sont envoyes sur feui‖ets sepa「6s aux membres inscrits訓a date de l’AGO,

NOUVELLES DE L,AEROPHILATEL音E

Calendrier des prochaines expos冒tions comp鏡itives (SeCOnd semestre 2003)

12 au 14 septembre - ConfIans-Ste-Honorine -丁h色mafrance Vii et congr色s GAPS

4 au 13 octobre - Bangkok (Tha了iande) - Exposition mondiale

Pour vous renseigner ou participer aux nomb「euses exposjtions regiOnales, inter-r色gionales,

nationales et intemationaIes, VeuiIIez vous reporter訓a revue fed6raie La Ph〃a書さ〃e Fねnpaiきe ou

Prend「e contact avec: Jacques PENAUD, jure nationaI, 15, rue du Bocage - 9231O SEVRES.



冒醒

Exposants Titres Nb Cadres

F凡ANCE

Bertrand SINAIS∴∴∴ S割ection de B訓On5 mOnteS 1 870/1 87 1

Edouard MANCEL Meeting d’aviation de Nantes 1910

Bema「d FOX IAwiation Francaise a travers les vignettes avant 1 9 1 5

Mi⊂hel NEMPON Air Bleu 1 936/1 942

巨UROPE

Gerard COLLOT Courriers de ia Cie Franco-Roumaine de Navig甜on Ae「jeme

(C.仁R.N.A○○= 920/1 9之4

Gerard COLLOT Courrjers de Ia Cie Intematjonale de Naviga亡ion Ae「jeme

(C.l.D.N.A.〇月92与/] 933

AFRiQUE

Piene CARRAZ Poste Aerienne en Alg〔面e ‖ erS voIs 1 922月934)

」acques RENAuD Selection de PosteAerjeme en AIg卸e (1929/1 937)

Pjerre CARRAZ Poste AErienne du Maroc ( ] 920/1 928)

Rene MAREcHAL Aeromarjtime, COurrjers non ph脚部ques ( 93与/1940)

Pjerre ViN⊂ENT Ljaisons aeropostales de e亡POu「 Madagascar

POし王S

Marc FOUQUET Liaisons aeropostaIes su口e Grand Nord de rEu「asje

Ma「c FOUQUET B訓OnS dirigeabtes sur le Grand Nord

Max BAUGE Aeronautique et ae「oIogie en Antarc面que

OUTREATLANTIQ UE

謀議謹　豊諾蒜蒜諾露語霊露盤書記en書9う9
Hubert GIVAUDAN Cour「iers Aeriens de la Poste Navale su口es再gnes Mermoz

Eugene GLEMAREC Ouverture de la Iigne commerciale France-!ndochine djte ligne 〃Nogue5〃

Au丁RES

Be「nard LECHNER Le cour「ier posfai supersonique

C」ASSE OUVERTE

Bernazrd FOX Courriers en relation avec ia France e=eurs appa圃S de transport ∴ 3

Claude VISONNEAU La BauIe-EscoubIac : un P創e aeronautique en Loire相antique朝2-1 962　3

NANTES 2003 EXPOSIT!ON SUR LA BRETAGNE tsous r6serve)

」acques DUCHEMIN SeIection de lettres des C6tes dArmor

Daniei MINGANT U輔sation du 20c noir en Bretagne

」ose UZUREAU Nantes et ia Basse Loire

CIaude QHINTIN Ma「ques postaIes de L請njon

」ean-Pierre EVEN Franchises et ⊂Ontre5eings. periode Ancien Regime

」acques GUEGUEN Apercu sur les bureaux de direction du Finistere ] 8e e= 9e siedes

」acques IANCIEN　しa poste a Quimperle

」ean-Claude NINEVEN La poste EI Concameau

」ean-Ciaude NINEVEN　しa poste a Audieme et Pont-Croix
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VENTE DE L音VRES (OCCaSion)

Vous trouve「ez, C主dessous, une liste de livres d’occasion proposes par un de nos

SOCietaires. Vos demandes sont a ad「esse「 a G6ra「d Coilot qui fera le n6cessaire aupres du

depositaire pour un envoi direct.

三塁孟罵tS謝Enros port Rd6 en sus

G. Collot - A. Comu Ligne NOGU丘S　　=100 e

G. Collot - Å. Comu Ligne MERMOZ　　=140 e

Kesslerr’s Catalogue ofAerograms Volume I 353p et II 201p NY 1961 =40 e

Sieger Katalog der Fugpost der nuen Deutchen Lu鮒1anSa 1955 a 1975　=10 e

H・ Truc Poste A証enne fran車se Vol l Afrique du Nord =20 e

Frank Muller Catalo宮ue des ASrogrammes du Mo細de entier sauf France 12 fascicules ed. 1950 =50 e

J・ Boesman POSTVLUCHTEN Catalogue et historique des voIs n6erlandais de 1786 a 1968 + Indon6sie+

Antilles (en Nさerlandais) 140p env　=80 e

J・ Foret Catalogue des Ti皿bres Poste a6rieme France- M6me」CoIonies- Monaco-a6rogrammes et

Vignettes 268 p (1947) + m合me auteur 6dition 1944 112p　=1O e

Le Pileur-Beufond Catalogue des ballons mont6s du siege de Paris 187O-1871 Yvert et Tellier 1947 =15e

Dr R. Joany Les s血axes de la pos提議壷eme 36p dont 9 cartes + Taxes du Sce postal et de la poste

a6rieme l/8/52 (asptt)十G.G d’Alg6rie Poste a6rieme tarif 1953　　　=20 e

J・ Schutz C租log鵬Sp6ci亜s6 Concorde a travers les timbres et les o班t喜rations 1984 env. 160p +

bu11etin nO49 du Club a6rophilat61ique Concorde　=25 e

Aviette Postale

1929No37-重930N° 53-54-57-58-59-60　=30e

1931 N0　61 -63-64-65-66-6了-68-69-70-71 -72　　=45e

1932N°76-77葛79-80-8l -82-83 -84　　　二40e

1936N。116-118　=9e

1944 NO l - 1945 NOl + Constellation NOl 1948 (F.Muller)　　=10 e

1946 NO 147/148 - 152/154 - 155/156　　　=14 e

1948 NO 172葛173 + Constellation NOl　　=14 e

Programne 4eme Mee血g de Dieppe 12/8/34 + bloc 6 vigne枕es coupe mondiale 9/1O O6/34 Vince皿nes=10 e

Historama Hors s6rie nO2 A la gloire des ailes francalSeS ’historique et r6pertoires des raids =9 e

R・ Danel Les lignes Lat6coere (1986) historique d6tail16 de 1919 a 1927 =25e

Christiane Fou皿ierNos Pilotes de ligne (1955)　=11 e

D. Daurat Dans le Vent des H朝ices (reli5) =2O e

J.G Fleury La轟gne Gallimard 1949　　　=25 e

J. Macaigne (Radio de l’A6ropostale) Mineur du Ciel Ars Africae Dakar 1956　=25 e

J・ de Micoulski + Pothion Nomenclature des burea慨de poste ffan車s 1852- 1876 petits et gros chi批es=1Oe

Dr Ed Locard Vieux timbres de France183p　　　=10 e

R・ Salles Encydop6die poste maritime fran車se Tome VIII = 12 e

紅
Potos

Retour ELsISa‡gon 20仰29 Bailly-R6ginensi-Marsot ( 13Ⅹ18) + Retour Raid France/Indo 26/2/29 acc.

Moulma王n Paillard葛Jousse-Le Brix (15Ⅹ18) + 5 reproductions ( 13x18) pour l’aviette postale photos

Assollant-Lβfevre-Lotti’Cd Weiss,Costes-Bellonte’C. du Bois d,Aisch, Sardier pr6s. Å缶o. Club

Auvergne　　= 25 e

Phototh台que PTT ( 18Ⅹ24) int6rieur wagon poste,embarquement courrier transatlantique ,Chargement

d’une a11色ge a Pa塙Nord　　=11 e



せ上し

L音VRES E丁OUVRAGES DISPONIBLES

Ju川et2003

Pour Ies membres du C.A"F・, nOuS PrOPOSOnS des ouvrages traitant de I-aerophiiat釦e ou de

l’aviation" Les prix indiques sont nets, franco de port pour ia France m6tropo冊aine, aVeC enVOi en

COiissimo ou recommand色pour les commandes superleureS a 25 e,

Un comp16ment d-affranchissement de 5 e est demande pour une destination hors de France.

Ochenta Anos de Historia Aeropostal en Chile 1919-1999 par Ie Dr. Eduardo Madsen‥

丁exte en espagnoi, faciie alire・ Premiers voIs et voIs postaux inauguraux et commemoratifs, Zeppelins,

accident色s・ Fomat A4, reliu「e spiraIe plastique, 23O pages" Nombreuses rep「oductions de p-is et

CaChets en N/B, une dizaine de reproductions de ca巾es de vceux en couleur" Edite par I-auteur……46 e

Air crash mail of lMPERIAL AIRWAYS and predecessor air音ines par KendaIi Sanford

丁exte en angiais" R6capitulatif abondamment川ustre (avions, CaChets, eXtraits de presse, etC.,) des

accidents survenus sur ies =gnes a色riennes britanniques de 1922 a 194O. Format A4, broGhe, 200 p.,

avec prix estim. Exceilent compl台ment au Nierinck. Ed. The Stuart Rossiter Trust Fund 2003. …50 e

Ai「mails of Siam par NiIs Ramm -Ericson’teXte en ang看ais, format A4, re=ure spiraIe p-astique

R6aIise en 5 1iv「ets A4‥ Part l’domestic airma= services 1920-1945; Pa巾2, long distance f=ghts 1920-

1940; Pa「t 3, airmaii service with intemationai carriers 1928-1939; Part 4言nternationai ai「 ma旧OuteS

and services jn the WW2 years; Part 5, airmaiI rates, StamPS and iabeis, 1920-1945. Edite par一一auteur,

janvier 2003 85∈

LiGNES AFR看CAiNES, histoire aerophiiat副que Tome十Les d色fricheurs: 191 1-1931

de G. CoIiot et A. Co「nu; in-4 reii6 pe旧CuIe couieur, 190 pages・ Tres nombreuses reproductions de p=s,

griffes et cachets ainsi que de photographies d-avions, equ-PageS, aCCidents, etC" Reproductions

d’a用Ches anciennes en couIeurs, Ed. B, Sinais 1999 56雪

CEN丁ANS DE POS丁E A巨RIENNE EN FRANCE 1870-1969・ Cata-ogue descriptif et historique par

Pierre Saulgrain" Format A4 reiie peIlicui6 couIeur de 408 pages" Pius de 420O p-is r6pehori色s don=750

manifestations a色riennes departementales" Reproduction de nombreux cachets et nombreuses

川ustrations notamment d’a用Ches anciemes, Ed Roumet 1993 - Paris.　　　　　　　　　　64 ∈

LE SERV看CE POSTAしAERIEN DANS LES PAYS D'EXPRESSION FRANeAISE

de Pierre Sauigrain. Cataiogue descriptif et historjque pour la p色riode 1906-1986. Format A4, reli6

PeIIicule couleur de 287 pages" Reproduction de nombreux pIis en noir et blanc ,

Ed. Poumet 1996 - Paris.
61 ∈.

1CARE- nO173 La PosteA6rienneFraneaise-Tome l (1870-1933).,…,……,.,。., 21 e

lCARE - nO177 La PosteA6rienne Fran9aise-Tome 2 (1933 -a nOS jours).○○……, 21 e

看CARE - nO179 La PosteA色rienne F「an9aise-Tome3, Raids a6ropostaux.…〇〇〇〇　21 e

Vos commandes sont a ad「esser a Gerard COLLOT, 25 bis, rue V∃ctor Hugo 78230 LE PECQ.

Cheques 6tablis訓,ordre du Cercle A色rophiiatdique Franeais.



巨頭彊

EXPOSI丁iON AEROPHILA丁ELIQUE du C,A.F.まNAN丁ES 2003

De g" a d : Thierry Lavjgne, Ben6 Ma「6chai, Pierre Vincent (Pr6sident de I-ANCRE), une invit6e,

Jacques Benaud, Edouard Mancei,

Assembiee Generaie du C.A.F.会Nantes le 5 av「ii 2003

de g"まd∴丁hier「y Lavigne, AIain Comu, Jean-Ma「ie Troxler (tr6sorie「), G6rard Co=ot

(PreSident), Jacques Penaud (Vice-Pr6sident).



Cercle A6rophilat61ique Fran9alS
●

Supp16ment au Bulletin d’Infomation nO3 1 - Juillet 2003

Les postiers de l’air survolent une fou獲e qui les adule. L,appareil Breguet dessin6

dans le P臼筋Jbwmal di鯖ere nettement de ce萱ui qui a e鱒bctu6 le vol.



Naissance de la poste a6rienne francaise au Maroc

Casab獲anca"Fez. 13"20 seI)tembre 1911

Les ori箪ines

Les 6v6nements a6ropostaux fran9ais de l’am6e 1911 sont, SanS nul doute,incontoumables, que Ce SOit dans nos coIonies ou dans le monde. N’oublions

tout de m台me pas qu’auparavant, en aOut 1910, a Nantes, 1ors de la semaine

d’aviation, du cou正er a pris l’air pour la premiere fois en France a bord d’un

aeroplane pour un bapteme avant d’etre expedie vers sa destination丘nale par les

moyens postaux classiques du moment. Courant fevrier 191 1 un appareil francalS

Sommer pilot6 par le宜an9ais Henri P6quet transporte, en Inde, 1a premiere poste

a5rieme au monde pulS en SePtembre un raid aerien au Maroc emporte du叩u正er

avec lui pour la premiere fois dans une coIonie fran9alSe.

Les id6es fusent de toutes parts pour utiliser des machines volantes, mieux fiabilis6es

relativement a l’epoque, afin d’effectuer soit un service a6ropostal, SOit une operation

Publicitaire au cours d’un 5v6nement spo正f ou encore les deux simultan6ment. Il est

de bon ton d’organiser, amSl que l’a inaugure en France le joumal Le Mねtin, des

COurSeS Par 6tapes comme le Circuit de l’Est en ao飢1910 ou comme la grande

COurSe intemationale Paris-Madrid, de mai 191 1, PatrOm5e par Le Petit Par諦en,

SanS Oublier le Circuit Europeen d’Aviation dont s’est occupe Le Jburnal en Jum

191 1. Ce sont essentiellement des organismes de presse qul Parrainent ces activit6s

SPOrtives. IIs les relatent ensuite g6n6reusement dans leurs pages et angmentent

COnSiderablement leurs ventes. Le creneau 6tant d卸OCCuP6 1e quotidien Le Petit

Jburnal se distingue en encourageant et en soutenant la premiere v6ritable poste

aerieme宜an9alSe O鮪cieuse sur le territoire marocain. Elle est r6alis6e du 13 au 20

SePtembre 191 1 entre Casablanca et Fez par un appareil de type Breguet G3 militaire,

Pilot6 par le sapeur Br6gi accompagne de Ren6 Lebaut. II s’agit la d’une veritable

aventure dont l’organisation et la gestion des voIs sont confiees a Ren6 Lebaut par

SOn directeur monsieur Prevert afin d’a純mer la supr5matie de notre pays sur le

territoire marocain vis a vis de la population locale mais aussi de l’Allemagne qul

Cherche a coIoniser 6galement ce pays. Ren5 Lebaut est redacteur en chef et

JOumaliste au Petit JburnaL il connait bien le Maroc o心i1 6tait correspondant de

guerre au cours de la campagne de la ChaouIa. Le voila donc tout d6sign6 pour cette

OPeration. Le patriotisme qul amme mOnSieur Prevert pour faire comprendre aux

Allemands, de maniere dipIomatique, qu’un d5barquement important de leurs troupes

Serait vite jugu16 1ui fait imagmer que la ma年trise des airs ferait reculer le coxps

exp6ditiomaire de Gui11aune II. On comprend que ce voI prend ses racines non pas

dans le besoin d’6tablir un service aeropostal mais dans une succession d’ev6nements

POlitiques qul rlSquent d’envenimer la palⅩ ambiante au Maroc. Il est le r6sultat d’une

r6action pacifique de di烏nse visant a 6tわlir clairement l’expression de notre

PulSSanCe dans ces contr6es 6loignees de la M封ropole.
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Depuis son血plantation en Algerie vers 1830 la France lorgne sur le Maroc,

L’Espagne toute proche et l’Angleterre s’y int6ressent tout autant. Les trois pays y

COmmerCent mais souhaitent s血Out l’envahir. Vers 1890 1’Allemagne se joint au

正o’Si bien qu’une pr6ponderance s,avere difficile et que les tensions augmentent・ En

mars 1904 la situation 6volue entre la France et l,Angleterre. Cette demiere recomait

aux Fran9ais le droit de prendre possession du Maroc tandis que la France se retire

d’Egypte. C’est l’Entente Cordiale que r匂oindra rapidement la Russie de Nicolas H,

Mecontent de cette s血ation qu’il juge dangereuse pour lui, le Reich allemand

reclame un d6bat intemational sur le Maroc. C’est la conference d’Aug6siras qul au

d6but de l’am6e 1906 isole l’Ailemagne dans son raisomement en ouvrant la porte a

un protectorat franco-eSPagnOl. Les Marocains n’apprecient pas cet ctat de fait, ils ne

SOuhaitent aucune d6pendance mais veulent rester autonomes, et ils assassinent des

Fran9ais r6sidant sur leur te正toire. Le g6neral Lyautey, Charg6 de ca血er les esp正s,

y parvient pendant cinq ans. Mais en avril 191 1 des troubles secouent a nouveau le
Maroc. Des正bus se rebellent face a l’autorit6 fran亨aise. A Fez, 1e sultan reclame la

PrOteCtion de notre pays. Ainsi le 18 mai le g6neral Moinier entre avec ses troupes
dans la vi11e de Fez. Les Allemands q脚lifient cet empIoi de l’am5e d’into16rわle. IIs

estiment que la France viole les accords d,Alg6siras qui stipulent qu,auc皿nOuVeau

te正toire ne doit釦re conqulS Par la force et saisissent l’occasion pour concr6tiser

leurs ambitions. Le ler juillet 1911 une canonriere allemande moui11e dans le port

d,Agadir de maniere a montrer la detemination de son pays a ne pas accepter les

reactions de la France. Le Reich exige宜nalement l,Afrique Equatoriale Fran9alSe en

6change de son retrait. La France refuse mais amule ses manceuvres militaires. Voila

O心nous en sommes au mois dejuillet 191 1.

Les hommes. Ie mat5riel

M蒜豊富‡書籍r嵩詩誌霊請書
d6montrer l’impact psychoIogique que doit avolr une telle exhibition sur les

Aulemands. Ce demier appr6cie le pmcIPe et l’invite a prendre contact avec le

ministre de la guerre. Mais c,est monsieur Regnault, alors ministre de France au

Maroc, qul Se r句Ouit d’une telle initiative et l’accepte en s’imaginant son aspect

impressiomant・ Cependant il fait bien comprendre a Ren5 Lebaut qu’il est

indispensable de placer toutes les chances de leur c6te car un 6chec cr6erait l,effet

inverse de celui escompt6 et serait catastrophique. D,autant plus qu,a priori aucun

616ment concret n,est favorab1e a ce voI ce qul en CaS de r6ussite ne peut, bien

ividemment, que COn正buer a intensi宜er son prestige. Satisfait de cette entrevue,

Ren6 Lebaut, analyse宜nement le probleme et d6cide de pa血en quete d,une

machine volante adaptee a ses exlgenCeS et a Celles du pays survo16. Les di飾cult6s

barrant la route de la r6ussite sont multiples mais surtout elles n’ont, POur une bome

Part, enCOre 」amais 5te rencontr5es par un aviateur car ce voI sera le premier au

Maroc. Jamais encore un avion n’a pris l’air dans ce pays. C’est pourquoi cette

tentative aeropostale est une v鈍table aventure. Il faut se rendre compte que de

nombreux paramctres essentiels ne sont pas ma軸ris5s, tels que des points de repere
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d premier voI postal r6alis6 au Maroc entre Casablanca et Rabat, le 13109/1911.

Remarquez la gri∬e sp6ciale §ur 3 1ignes ainsi que le R de Ia recommandation.

Carte postale 6mise par le Pe/it hα朋al §ur le§ auteurS du raid et leur monture.

Notez l,e§tamPi11e circulaire et le terme doub獲e monoplan pour bipIan. P
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d voici un d6collage, dans la campagne de Rabat, au COurS d,un voI

Pr6paratoire, COntrairement a ce qu,indique la 16gende.

Br6gi? au Centre en CaSquettel POSe POur Ia post6rit6 pendant que le courrier est

CaChet6 sur l,aileju§te en dessous du fanion du P細tJb〃maL P
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POur Se diriger, 1a direction et l’intensit6 des vents rencontr6s ou encore la nature des

terrains oh se poser qul neCeSSitent forc6ment le montage d’un train d’atte正ssage tres

r6sistant. En revanche d’autres domees non moins importantes sont comues comme

les 6nomes variations de temp6rature entre le jour et la nuit qui entrainent la

d6formation de la structure de l’appareil, 1’absence d’abri la nuit qui laisse la machine

en proie au vent et surtout a l’humidit6 de la ros6e du matin. Egalement le manque

total d’assistance technique qui implique une fiabi宣it6 accrue de l’avion amSl que

l’emport d’huile, d’essence et d’une lourde caisse a outils. Bien 6videmment la

Pr6sence d’un moteur pulSSant Pr6serv6 du sable est recommand6e car il lui faudra

tracter homis l’appareil, 1e mat6riel cite auparavant, deux hommes, Ren6 Lebaut et le

Pilote, 1e courrier, des tracts, des v合tements chauds et des armes qul SerOnt bien utiles,

en cas de pa皿e, POur PaSSer une nuit dans le d6sert o心r6dent des tribus hostiles et

des animaux sauvages. Reste encore le transport de l’avion au Maroc amSl que SOn

rapa正ement qui implique son d6montage et son remontage ais6s. Tous ces 616ments

reunis font que Rene Lebaut n’a pas la tache facile pour trouver l’appareil le mieux

adapt6 a ce cas de figure. Finalement apres de vaines recherches, C’est a Douai aux

etablissements Breguet qu’il d6couvre l’avion remplissant les conditions requlSeS.

Comble de chance Louis Breguet, magnanime, en bon patriote et en fin stratege lui

O冊e un Breguet G3, mOdele militaire d’une valeur d’environ 40000 francs, II s’agit

en fait du modele R葛Ul, VerSion triplace du G3 dont les ailes sont repliables, 6quipe

d’un moteur en 6toile Canton Um6 de 80 chevaux. Le G3, SOrti au debut de l’am6e

191 l, eSt un grand biplan tres robuste机上fuselage e鯖1さpropulse par di飾圭rentes

mecanlqueS PulSSanteS qul Pemettent a Louis Breguet de d6coller avec onze

PaSSagerS au mOis de mars 191 1. Sa principale pa正cularit6 reside dans le fait que ses

derives de queue, mOnOblocs, d’aspect crucifomes sont mont6es sur un cardan pour

assurer sa direction. Reste a d6nicher un pilote comp6tent, Peu de monde est capable

de diriger cette machine avec experlenCe a l’exception de certains militaires.

Comaissant l’ouverture d’esprit du g6neral Rocques, Inspecteur permanent de

l’A6ronautique militaire, amSl que SOn SOuhait de populariser cette arme nouve11e,

Rene Lebaut le contacte pour se faire preter un pilote aguerri sur le Breguet. De

nombreux aviateurs militaires se sont presentes mais finalement le sapeur-a6rostier

Heuri Br6gi est accepte pour l’op6ration. Il ne s’agit pas du premier venu, C’est un

Jeune homme fch expermente qui est le 26全me ti山aire du brevet de pilote aviateur de

1’Aero-Club de France, d61ivr6 en 1909. Appele du contingent, il apprend a piloter le

Breguet G3 mais il s’est d卸distingu6, aVant Sa P6riode militaire, en SurvOlant le

Premier l’Amerique du Sud a Buenos-Aires en janvier et fevrier 1910 sur un biplan

Voisin avec Aubrun et Valleton. Un peu plus tard, il renouve11e cet exploit d’etre le

Premier a voler au-dessus de La Havane. To可ours aux commandes d’un biplan

Voisin, il pa血cipe a la deuxieme Grande Semaine d’Aviation de Reims du 3 au 7

juillet 1910. Puis s’61ance, debut aofu 1910 avec la meme machine, a l’assaut du

Circuit de l’Est o心trahi par son moteur, il ne temine pas la premiere 6tape. A

Bordea草, du 9 au 18 septembre 1910, Sur le terrain de Beaudesert Merignac, il se

classe 8eme du Prix de la totalisation des distances.
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L?6量aboration des voIs

D諾嵩諾誓書置謹書隷書慧
D6pech6 sur place, 1e m6canicien Dupont se charge de la preparation de

l車Pareil au voI pendant que Lebaut et Bregi partent a la recherche d’un lieu propICe

aux d6co11ages et atte正ssages indispensables aux essais. Faute de ne pas avoir trouve

leur bo血eur, ils se rabattent sur皿e Plage dont le sable, a mar6e basse, O組e toutes

les conditions requlSeS. Apres trois jours de travail, 1e l l septembre vers 17 heures,

l’a6roplane, Om6 d’un drapeau正coIore et d’un fanion du Petit Jburnal fix6s sur

Chacun des deux mats d’entreplan, entame un VOl d’essai. Le pilote et son passager

SOnt a bord. Ce demier cherche a se familiariser avec une machine m6cormue sur

laquelle il effectuera des manceuvres en l’air. Habitu6 aux excursions a6riemes

PrOChes de terrains d’aviation o冊紬t la rigueur de la s6curite en cas de probleme, il

n’est pas trop rassur5 par ce premier vol indispensable pour proc5der a de nombreux

r6glages. Pourtant tout se passe bien, au grand dan des observateurs arabes qui

COnSid主rent l’avieT COmme le jouet des roumis (細angers) et pour le plus grand

Plaisir des Fran9alS, VenuS aSSister a son envol, qui le considerent comme le
“Messager de la France’’.

Le 12 septembre a la demande de monsieur Laronce, COnSul de France a Casablanca,

nos deux aviateurs circulent aux alentours de la ville, au-dessus de la Chaou千a, POur

un second vol d’essai mais surtout avec l’intention de prouver la pulSSanCe de notre

PayS auX autOChtones. Le meme jour il est 6tabli, aVeC mOnSieur Martin, reCeVeur des
Postes a Casablanca, que le lendemain une poste aerieme, SanS garantie, aura lieu

POur Rabat, Meknes et Fez et qu,un timbre humide, COnfectiome a Tanger sur la
demande de monsieur Lebaut, POrtant l’inscription en fran9ais et en arabe : POSTE

AERIENNE AU MAROC DU PETIT JOURNAL, y Sera aPPOSe en Plus du cachet

a dates de Casablanca. De son c6t6 monsieur Martin a pr6Ⅷ une gri鴨en caoutchouc

a composter portant le texte suivant ‥ AEROPOSTE du :l PETIT JOURNAL l≡

☆BREGUET MILITAII油　#40☆ sur trois lignes. Il a 6galement pr6venu

beaucoup de monde de ce vol exceptiomel si bien que monsieur Lebaut refuse de

Prendre l’enome majorit6 de cette poste, Se COntentant d’un paquet charg6 de cartes

POStales et de lettres dont une 5crite par Si Guebbas, PaCha de Casablanca,狙’adresse

du sultan. Comme convenu, 1e soir le Breguet G3 est charge de tous les effets prevus

amsl que de lOOOO tracts, imprim6s en fran9ais et en aral)e Ventant les m5rites de la

France〕 de son aviation et d61ivrant un message de palX, que Rene Lebaut lancera par

dessus bord tout au long du voyage. Ainsi pr6par6, l’appareil pese plus d’une tome.

Casablanca-Rabat

T宝器。1請託嵩薯霊霊蒜。晋書誌王:
CaPitaine Delmas, aSSistent aux demiers pr6parati鳥avant le depart. Monsieur

Martin oblitere hativement du cou正er place sur une caisse devant le container de

transport de l’a6roplane alors que le reste des plis est frapp6 du timbre a dates sur

l’aile inferieure du Breguet. Dupont et Bregi echangent encore quelques propos pulS



d Le rapprochement des ailes,

d命　aux mats d,entreplan

articuI6s, Puis leur repli le long

du　珊selage facilite grande-

ment le transport de la ma-

Chine volante dans une grande

Caisse en bois, SOrte de conte-

neur actuel, mOnt6e sur quatre

roues pour la d6placer plus

ais6ment.

CiD Henri Br6gi §,est trouve au

CamP de Mailly pendant sa pe-

riode militaire. Nous aperce-

VOnS bien, ici, les d6tails dうun

Breguet G3 fort semb獲able au

R-Ul du voI postal.



d Br6gi est un pilote c6Iebre. On voit ici son portrait sur une carte postaIe

Pub量icitaire vantant (a l’arriere) Ies bienfaits de la chicor6e Lervilles.

Br6gi evolue sur un appareil Voisin du 9 au 18 septembre 1910 pendant Ia

Grande Semaine d〕aviation de Bordeaux. Sa machine peu performante ne Iui a

PaS Permis de bien s,y classer. P
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d pr6parati鰹du salon d,aviation de 1911 au Grand Palais. Trois hommes

S’a∬airent autour d’un a6roplane R.E.P. situ6 juste derriere le Breguet R-Ul du

VO獲Casablanca-Fez.

Une fois rapatri6, Ie Breguet R-Ul nO40 a commenc6 une nouvelle carriere en

tant qu,objet d,exposition au C.N.A.M. a Paris. P
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Ie pilote dome ses instructious de vol a Lebaut qui lubrifiera le moteur et l祖imentera

en carburant. Il lui rappe宣le糾rsSi les cousignes de s6curit6 a appliquer en cas

d,atterrissnge de fo両肌e. Les de皿hormes prement alors place daus le fuselage. La

machine s’6branle enfin vers 6 h 45 pour qui請er Casablanca. Br5gi se cale a 400 m

d’altitude d’o心il domine le paysnge dさcrit par la carte sormaire sur laquelle il a trace

Sa route. Les oueds (cours d’ean) sont d珊ciles a fi紬c鵬r car de violents remous y

Pe巾Irbent l’air. E血e de眼ap6ratious m5caniques sur le mote町Lebaut jette les

imprim6s sur les lieux d’hわitatio皿survo16s. Au bout de 20 km, Rabat et Sa16

S5parees par le Bou-Regreb sont d釦en vue a l’horizon. A 7 h 35 le Breguet se pose

Saus enCOmbre aples avoir givit6 de peu un poteau de制tc蛙graphique confondu d孤s

le paysage・ La machine, les conditions m鱒orologiques et la navigation 6taieut

Par統tes. Le raid a dさmarrさsur de bomes bases. Il ressemble a une v窮table partie de

Plaisir. Les courriers a調iv5s a destination sont remis an receveur des postes qul a SOn

to町dome les plis en partance. Aussit6t le g6n6ral Moinier, COrmandaut en chef du

CapS de Casabl狐Ca, Salue cette prouesse qul apPOrte a l’empire ch6rifien une

nouvelle preuve de l’h6roisme fran印is, Par un t観6gr蘭血e adresse a Rene Lebaut.

Rabat-Meknるs

頭語車窪豊能嵩葦慧豊能‡
des problemes mmeus de m6canique les coutraignent a n’e塙鵜tuer, pendant

Plusieurs JOurs, que des voIs de ooul鵬durde au-dessus de la ville. Mais Lebaut fixe

i叫光rativement le d6part au 19 septembre. A nouveau des 5 h 35 les deux ho劇mes

sont a leurs postes・ Sit6t en l,air le moteur pr5sente des signes de dysfonctiomemeut

et prqjette des dincelles sur le passnger alors que des flarmes sorteut des pipes

d’admission. I九coup, POur re紐oidir le moteur, Br5gi s,eleve de 700 m a 1500 m o心

il trouve de l’air plus frais. Bient飢Ie probleme s’esto叫pe mais un a血e se pr6sente

encore plus angoissant’les cartes 6tablies spdeialement pour le voI se revele加

impropres a la navigation tout corme les fe雌pr5par七s par les postes militaires qul

Se nOient au milieu de ceux qu’allunent quotidiemement les hわita血ts des lie眼et

n’indiquent donc pas la direction a pren血e. Pour se diriger Bregi se鰯e, de maniere

emplrlque, au SOleil et a une boussole・ Les de眼aeronautes imaginent le pire en se

VOyant Oblig6s d’atterrir s町des pistes impraticねles, CapOtant, Se blessant et

attend狐t de longues heures d’improbables secours. Pourtarit, le plus incroyable se

Produit, des balles, tirees par les membres d’une tribu incontr615e, Si餌ent de toutes

Parts autOur d,eux, les e紐aya血mais sans les toucher puis plus rien・ Soulag6s et

Vivants, ils ne sont pas encore au bout de leur peine car le moteur toume a nouveau

avec d’inqui6tantes rat6s. Une fois le r6gime de oroisiere restabilis5, Bregi dさcide de

mont併a 3000 m・ De la ils ont plus de ch孤Ce d互rer∞VOir le町destination et de

l’atteindre en voI plan6 si le mote町S’紬rete brusquement. Mais il est 6 h 45 alors que

Meknes n’est toujours pas en vue. Finalement, la ville apparait loin sur le c6t5, le

Sirooco les a dgivi6s de leur tr両ectoire. Rassuhes, ils se d正gent vers la ville. Soudain a

1500 m d’al血de alors que Brさgi entame sa descente, le moteur cale embarquant

l’avion daus un pIongcon vertigine眼. Lebaut se voit d釣mort mais Br6gi se bat aun

COm軸andes de l’appareil et finit par le poser daus un champ fralchement moissom6
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d pour d6montrer les aptitude§ d,emport et la solidit6 de son G3, Louis Br6guet

emmene ll passagers, Sur 5 kilometres, le 23 mars 1911. Pour ce record du

monde la puissance du moteur est pouss6e a lOO chevaux.

Machine de comp6tition, Ce G3 est 6quipe d,un puissant moteur Gnome-Rh6ne

de 160 ch. et d’une h61ice a 4 pales. Pour un meilleur a6rodynamisme, les

radiateurs ont disparu car le refroidissement est a eau. @
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孟諦輯讃磨穏山腹か伽の- 2,`調α叩,`重・蘭書脚○○一柳調…朋録P・c心機--ぐ殖○○
√麟



d Le G3 a 6t6 d6clin6 en hydravion, le type HI-U3. Br6gi en pilota un en 1913 au

meeting de Monaco et gagna le Grand Prix grace a un vol jusqu-a San Remo.

En comp6tition avec 140 machines de 43 constructeurs di∬計ents, le Breguet G3

§e Cla§§e deuxieme du concours militaire d,aviation d’octobre 1911 a Reims, CeCi

Peut-etre un Peu graCe au PreStige tir6 de son p6riple au Maroc. @
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aprfes un voI plan5 d’une douzaine de kilom細es riche en 5motions fortes. Apres une

v6r綿cation gen6rale, Brさgi conclut que l’arret du moteur provient d,une

surconsommation de carburant dont l’origine reste inexpliquさe. Le cormandaIlt

D血alde, du 3eme s6nさgalais, les rQjoi血une demi-heure plus tard avec l’intention de

leur o紺ir son aide. Brさgi demande de l’eau pour lui et de l’essence pour son

a6roplane. Quant a Lebaut, il lui confie la poste et ses prospectus a distribuer a la

population locale ayant omis de les jeter par dessus bord sous le coup de la peur.

Moins d,une heure plus tard la machine, PrOt6gさe du vent et gard6e par des tirailleurs

S6n6galais, est gaVee de carfurant pretさpar la station de俺15graphe sans珊・

Me脈皿es-Fez

巳n attendant le d6part pour Fez prさvu par Lebaut pour 17 h 30, les deux aviateurs
r6pondent狙’invitation de coIonel Taupin a Dar Beida 6loign5e d,une dizaine

de kilome加es. Des 16 heures, ayant apPris le proche depart de l’a6ropl狐e, la

population locale se dirige vers l’endroit de statiomement du Breguet. Mais la

POurSuite du voyage est repohee au lendemain finte de n,avoir trouve a temps un

terrain propice a l’envol. Il n,est pas conceval)1e de partir trop tard au rlSque d,etre

suapris par la皿it avant l’a正v6e a Fez' C’est donc a c6t6 de leur appareil sous la

tente du com側聞dant Duhalde que Brさgi et Lebaut passent la nuit・ Tres t6t a 5 h 40 le

Breguet reprend son chemin pour se poser 35 minutes plus tard devant les murs de

Fez au grand desappointement du sultan Moulay-Hafid qui surveillait leur arriv6e

mais avait abandom6 son poste d’observation, rendrl掩brile par le je命ne du

Ramadan. Il les invite le surlendemain pour coma鋤re en detail leurs perip5ties et

suivre les 6volutions de Br5gi dans les airs. Il ne veut pas蝕e le seul homme de Fez

n,ayant jamais ve voler un avion. Un seu1 616ment ti CIoche 〉〉, nOS de雌heros n’ont

empor侮avec e収qu,un seul vetement enrou15 dans de la toile sounise a雌5preuves

de l’huile, du sal)le et de la poussi台re. Si bien qu’en pite眼etat, ils les doment狙aver

en sachant bien que ces tenues ne conviendront gdere au protocole dic侮par le palais.

Pourtant cette visite est indispensable afin de reme請e en mains propres au sultan la

poste exp6diさe par le g6n6ral Moinier. Cette visite de courtoisie finit mal, les

aviateurs sont cong6dies par Moulay-Hafid ne supporta血pas leur refus de voler alors

que les conditions mさttorologiques ne le pemettent pas.

Le lendemain Brさgi en bon dipIomate veut satisfaire ce caprlCe mais la magnさto

d6faillante cIoue de血1itivement le Breguet au sol. Contrariant par la meme occasion

Lebaut pour qui Fez n,est qu’une ctape pour se rendre ensuite a Taza pulS 」uSqu,a眼

rives de l’oued Moulouya, enSuite sans doute a Guercif et enfin a Ou4jda, Ville la plus

a l’est du pays・ Ne dispos狐t PaS d’une piece de rechange, 1e voyage s’interrompt

d錦nitivement la mais a pr6sent la voie est ouvc競e. Le but fixe est tout de m台me

atteint malg購les di純cult6s, de tous ordres, renCOntrfees sur 300 km environ couverts

en 3 h O5, tOut en VOlar虹du ll/09 au 20/09 chaque JOur a l’exception du 14. On

estime a pres de 300 le nombre de plis transport6s au cours de ce raid aerien.

Penda血que Br6gi fait dさmonter la machine vol狐te Par les artilleurs-meCaniciens du

camp de Dar EI Bibad, Lebaut pr6pare leur caravane de retour. Le 25 septembre tout

est pret, Seu1 1’appareil n’est pas encore completement emba116. Cette tache est

confi6e au capitaine Berthelon. Le 26 la canovane s’6branle, SanS l’aeroplane, VerS
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Tanger ob elle arrive le 30. Monsieur Regnault, ministre de France au Maroc, retenu

a Paris par les n5gociations缶anco-allemandes envoie a Lebaut le te15gramme

Suivant ‥くくMes felicitations bien cordiales pour admirable realisation du pa正otique

et audacieux pr匂et du Petit Jburnal dont r6percussion sur opinion indigene est si

grande et mes compliments pour proclamation aux populations si heureusement

r6digee, tranSmetteZ expreSSion ces sentiments a Br6gi○ ○ REGNAULT 〉〉. Le ler

OCtObre le g6neral Moinier re9Oit des mains de Lebaut un courrier du sultan. Cette

OP6ration c16t la mission de Ren6 Lebaut qui peut膏pr6sent, Prendre la direction de

la France en se rem6morant les heures inoubliables de voIs au-dessus du Maroc.

Finalement le 4 novembre 191 1, un aCCOrd est conclu avec l’Allemagne qul aCCePte

un protectorat francalS au Maroc en 6change de terres au Congo. En丘n le 30 mars

1912, le trait6 de Fez 6tablit le protectorat francalS au Maroc et accorde le R距et

l’I血i紅’Espagne・ Un mois plus tard’1e Pr6sident de la R6publique 61eve le g6n6ral

Lyautey au grade de commissaire g6neral de la R6publique fran9alSe en lui confiant

tous les pouvoirs du gouvemement fran9ais. Ce demier est un fervent promoteur de

l’id6e de poste a6heme au Maroc 6mise par Pierre-Georges Latecoere et contribuera

au d5veloppement de l’A6ropostale.

L?A11ema容ne Cede

Ce premier avion a avoir vole au Maroc, a-t-il eu une influence sur lesn6gociations franco-a11emandes? Di綿cile de le savoir. To可ours est-il qu’une

Situation de crise grave a pu etre r6solue de maniere dipIomatique, SanS COnflit

m町eur. Les Allemands se sont pourtant sentis 16s5s Iorsqu’ils ont pris possession des

territoires c6des par la France car il ne s,agissait que de vastes 6tendues mar6cageuses

impropres狂oute installation de colons. Mais ils se sont bien gardes de le faire savoir

POur ne PaS Para含tre ridicules au niveau intemational.

Quant aux血bus marocaines rebelles, Ce VOl n’a sans doute pas apais6 1eur besoin

d’autonomie mais il a contribue a les rendre moins hostiles envers nous de crainte

d’une hypoth6tique riposte a6rieme. Rene Lebaut a 5crit :くくQuant aux Marocains,

C’est chez eux une veritable stupeur. Si maftres d’eux qu’ils soient, ils ne peuvent

dissimuler leur stupefaction. 〉〉 et il exprime leurs propos :くく　Quoi ! Apres avoir

domin5 sur terre et sur mer, VOICl que les Fran9ais s’emparent des airs ! Sont-Ce des

diables? Sont-Ce des dieux? 〉〉.

L’initiative du Petit Jburnal est donc une r6ussite a tous points de vue et nous laisse

en h6ritage de rares et magn甫ques plis, temOins d’une page importante de notre

histoire.
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Le Breguet du voI Casablanca-Fez est une grande attraction du salon d’aviation

qui se d6roule du 16 d6cembre 1911 au 2 janvier 1912 au Grand Palais.


