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Expos冒置ion ‘一UN Sl主CしE D,AVIATlON AVEC LA POSTEl,

Dans le cadre du Centenaire de l-Aero-Ciub de France, inscrit au CaIendrier de

C色I6brations NationaIes et piace sous le Haut Patronage du President de Ia Republique, de

nombreuses manifestations a色ronautiques vont se derouie「 en France tout au long de

l-amee. Les membres inte「esses par ces manifestations peuvent demander le detaiI au

SeCretariat de l’AeCF, 6, rue Gai鴫e 751 16 PARIS. Une de ces manifestations interesse pius

Pa由CuIieremen=es aerophiIat色listes puisque vot「e pr台sident a 6te so=icite et a accept6

d-organise「 une vaste exposition aeroph=at創que. Cette exposition, de type ’一grand public一’,

Prendra piace au Mus色e de La Poste, 34, bouievard de Vaugira「d 75015 PARiS, du 12

OCtObre au 31 decembre 1998. E=e sera 6galement artistique avec affiches, Peintures,

SCuiptu「es, Vid6o, maquetteS, Objets, etC…= est aussi pr色vu des f=ms et des conferences.

Un g「oupe de travail, COnStitue de quelques memb「es de notre CercIe, eSSaie de faire

face ai tOuS les problemes souIev色s dans ia conduite de cette vaste entrep「ise.

Pour Ila色「ophilat削e proprement dite, Pr色S de 600 pIis seront p「6sentes dans des

espaces thematiques, Ce seront Ies p看us rep「色sentatifs e=es pius rares de ilA色rophilat台=e

francaise; iIs ret「aeeron=-histoire de la Poste Aerienne fran?aise avec des documents

explicatifs.

Certains p看is n’ont pas encore pu etre rassembIes, soit a cause de ieur raret色soit q両Is

COrreSPOndent a un theme peu recherch6. Nous demandons a tous nos membres de bien

VOuloir se faire conna†tre aupr色s du president pour savoir s判S POurraient mettre a disposition

du Mus色e de La Poste un ou pIusieurs des plis Iistes ci-aPreS Selon Ie 「色peれOire Mu=er:

Lignes FARMAN, Muller France: no25, 26, 43, 61, 69A, 182 et 216.

LignesCMA, CGT, GEA et CAN, MuiIer France: nO37, 39, 41, 50, 69, 73, 73A, 75 et 76.

LigneAIR UNION, Mu=er France: nO92, 104, 109, 138a 147, 165, 179et209.

Ligne FRANCO-ROUMAINE (CFRNA)

MuIIe「 France: nO47, 48, 63, 63A, 64, 74, 77, 78, 85e=ll.

Mul看er Tch6cosiovaquie: nO2 a 12 et 16.

Mulier PoIogne: nO3, 4, et 16, 17.

MulierSuisse: nO「OO, 101, 107, 116et l19.

Mu=er Roumanie: nO4 a 12.

MuIler Autriche: nO78 a 84 et 96, 97.

Mu=er Hongrie: nO14 a 21 et 25
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Le timbre du Centenai「e de l’AeCF qui devait normaIement so面r le 20 octobre 1998,

date annive「saire de la creation de l’A6CF, Sera Peuトetre mis en vente anticip6e iors des

manifestations aeronautiques prevues sur Ies Champs Elys色es les 1 2 e=3 septembre, Vous

SereZ informes dans le prochain Bulietin de ju冊et.

Presse phi音at61ique

Des articles aeroph=at創ques sont parus dans La Ph=at創e Franeaise (nO523 de

janvier) et dans Timbroscopie (nO153 et 155 de janvier et mars); d’autres vont suivre.

」a Ph冒late音ie Franeaise

La revue f色dera看e poursuit sa parution et redui=e montant de son abomement soit:

150F au Iieu de 210F" (Voir le柑e expIicative de Ia F.F.A.P. jointe au Bu=etin)

Tous les anciens abonn6s sont so=icites pour regler leur abomemen=998 a notre

tr色soriere: Madame Ehrgott・ (Facture jointe au pr6sent Builetin pour ies membres concernes).

丁out paiement tardif risque de p「ovoquer une rupture dans l-envoi de la revue.

Les nouveaux (Ou anCiens) membres qui souhaiteraient s-abonner devront se faire

COma†tre aupres de notre tresoriere,

R6unions amicales

Not「e demiere r6union a eu =eu ie samed=7 janvier a la brasserie一一Rond-Point-1 5, rue

de Ponthieu a Paris. La prochaine se tiendra au m台me endroi=e samedi 21 mars a 14h30.

Assemblee g6n6raIe du C。A.F。

L-Assemblee G色nerale Ordinai「e du C.A.F. se tiendra dans une sa=e situee sur le site

de l’Exposition NationaIe-DUNKERQUE 98 (Palais des Congres KURSAAL, Place du

Casino) le dimanche 31 mai 1998 de 14h30 a 18h. L-o「dre du jour sera indiqu色sur la

COnVOCation qui vous parviendra dans ies deIais habitue看s. Veu川ez nous communiquer d色s

maintenant les rema「ques’SuggeStions et propositions que vous d色sirez voir figurer dans ies

questions diverses de i’ordre du jour.

Nouveaux membres

Nous avons Ie piaisir d’accue冊de nouveaux soci6taires et nous leur souhaitons ia

bienvenue:

750　　MicheI BRiSEBOIS

羅　#苫謹eOisDEN-S
753　　Patrice BIDiNGER

754　　Bruno BOUVERET

755　RaymondeKOHN

756　　Gi=es CHAUSSOY

認　諾整骨UDET
759　Jean-DanieI AYACHE

760　　Frank JONES

761　Jean-Pierre BARDY

762　　Edouard MANCEL

Canada

Centre

Midi-Pyren6es

Provence-Aipes-C6te d-Azur

iie-de-F「ance

Beigique

Bourgogne

=e-de-France

Aquitaine

=e-de-France

Ang Ieterre

P「ovence-AIpes-C6te d’Azur

Picardie

Cotisations1998 
L’annee1998estmaintenantbienentameeetnousrappelonsauxretardatairesqu-il 

es=empsder6gularise=eursituationenenvoyantunchうquede120Francsanotre 

t「色soriere:MadameEHRGOTT,96,bouIevarddesOceanides44380PORN看CHET 
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」ES GRANDS PIしOTES FRANeA看S

Henri GUILしAUMET

C’est a Bouy, Petit v冊age de la Marne situe a 30 kiiom色tres de Reims, qu’Henri

Gu帥aumet nai=e 29 ma=902. Ses parents sont de simpIes paysans Iaborieux comme il y

en a tant dans nos campagnes. = est Ie troisieme et demier gareon de Ia fam=le. Sa mere

meu巾en mettant au monde un quatrieme gareon qui ne vivra pas; le petit Henri n-a aiors que

deuxans,

Pendant que Ie pere trava川e dur, C’es=a grand’mere qui s’occupe des enfants et

P「ePare les repas. Henri grandit, C’est un gareon remuant qui a besoin de se depenser

Physiquement et qui n’est pas tres a軸r6 par Ie travaiI de cIasse juge trop s6dentaire.

A la fin de l’et6 1914, C’es=a guerre, Ce=e qui prendra Ie nom de ’’Grande Guerre一’.

L’ennemi venu de l-Est arrive bient∂t en Champagne, auX POrteS de Bouy, OCI iI s’accroche et

S-enterre. Henri grandit parm=es combattants, CeuX qui montent au front et ceux dui ont la

Chance d’en revenir. Un jour de 1916, quelques avions francalS Viement Se POSer dans un

Champ pres du vi=age, Ce n’est qu’une recomaissance bient6t suivie d’une troupe; un

CamPement S’insta=e, Tous les jours, Ies avions vont passe「 et repasser au-dessus de Ia tete

du jeune Henri qui p「endra l-habitude d’a=er ’’au terrain’“ pour voir ces engins voiants de pIus

Pr色S. Un jour, un PiIote iui propose de faire un tour; Henri accepte avec joie et c’est un

emerve帥ement. A partir de cet instant, iI pense secretement que, lui aussi, un jour, ii volera.

Apres l-Armistice, Ies travaux de remise en etat sont considerabies; bien qu-Henri aide

aux t「avaux des champs言i ne pense qu’さvoier, Contre l’avis de sa fam紺e言I so掴Cite une

bourse de piIotage et l’obtient apres un examen du niveau du certificat d’etudes.

1i est convoque a Ileco音e de piIotage de Mourmelon pIac色sous ies ordres de l’as

Charles Nungesse「. L’app「enti piiote est attentif, SOIide, ma†tre de ses ne巾S et fait de rapides

PrOgreS. Ap「色s 15 heures de vo口i es=急che seul et passe son brevet le 15 octobre 1921.

Henri Gu川aumet devance aIors I’appel et contracte un engagement de 3 ans. 1i est affecte a

看st「es oC=l se pertectionne sur Breguet, Salmson et Spad. Apres quelques mois, le caporal

Gu帥aumet est affect6 au le「 R色giment d’aviation de chasse de Thionv紺e o寄i=ait la

COmaissance d’un grand ga「con athietique: Jean Me「moz. =s deviendont tres vite bons amis.

Bien que de temperaments differents言Is sont tous Ies deux di「ects, loyaux et paれagen=a

meme passion de l’aviation.

Gu川aumet se classe bient6t parm=es me川eurs pilotes du regiment et est promu

Se「gent. On Iui propose de prendre un engagement compi色mentaire d’un an et de slinscrire

含Ia course ’’MiIitaIy Zenit値　L-itineraire: V川acoubIay, Metz, Strasbourg, Dijon, Lyon,

Chateauroux, Tours, V川acoub看ay est a faire deux fois soit 2810 km, dans un minimum de

temps. Apres plusieurs tentatives面ructueuses, tOujours stopp色es par des ennuis

mecaniqueS, SOn Chef: Ie =eutenant Cha=e, d6tenteur du record a la vei=e de Ia date de

CI6ture de I’epreuve言ui propose sportivement de prendre son avion. Le sergent Gu冊aumet
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Prend le Nieuport 29 de son chef et fait ie circuit en lO minutes de moins. Gu冊aumet a

remport色Ia ’′M硯ary Zen肋′二

Lib6re de son engagement fin 1925, Gu紺aumet cherche un empIoi. L’aviation

COmmerciaIe a d6marr6, les Iignes francaises siIIonnent Ie ciel: Air Union sur Paris - Londres,

S.G.T.A. sur Paris-Amsterdam, Franco-Roumaine sur Pa「is-Varsovie et Paris-ConstantinopIe,

L’Aeronavale sur Antibes-Tunis mais c’es=out nature=ement qu’= se pr色sente aux Lignes

A色「iennes Latecoere a Touiouse-Montaudran, Chaudement recommande par son ami Jean

Mermoz,

Mermoz 6tait ent「色aux L,A,L en octobre 1924 et iI s’y 6tait d色ja fait remarque「 par ses

CaPaCites et sa puissance de travail (1〉, auSSi sa recommandation avaiトe=e ete prise au

Se「ieux. Henri Gu冊aumet passe aisement son examen de passage devant le redoute Didier

Daurat et ii es青embauch6 1e ler f6vrier 1926. Apres un stage de plusieurs semaines a

l-atelier pass6 a d6monte「 et remonter看es moteurs Renault des BREGUE丁XIV, Gui=aumet

est atfect色a Ia iigne Toulouse - Casab!anca aIors que Mermoz passe sur Casa - Dakar.

1i assure le transport du courrier avec s6rieux et une pa巾aite r色gularit6 et se fait

apprecier de Didier Daurat. Queiques mois p看us tard, en OCtObre, un nOuVeau P=ote est

embauche二Antoine de Saint-Exup6「y, qui deviendra son meⅢeur ami. Au nouvel arrivant言I

fait partager sa jeune experIenCe de Ia =gne, a軸rant son attention sur Ies prinCiPauX dangers.

Pas pour longtemps car Gui=aumet est a什ecte sur Casa-Dakar en d色cembre 1926. A ce

moment-Ia, le mora1 6tait au plus bas sur cette ligne; en effet tout ie personnel etait sous Ie

Choc du martyre subit par trois des leurs: Gourp, Erable et Pintado, aSSaSSin色s par les

Maures ie 1 1 novemb「e pr6cedent. Gu冊aumet connai=es risques de son metier, = en prend

SOn Parti et fait face aux difficultes,旧era de nombreuses actions d’eclat et aura la chance de

ne pas etre captu「e et raneom色par les Mau「es comme certains de ses camarades: Reine,

Mermoz, Pivot.

En mars 1927, Pier「e-Geo「ges Lateco色re vend ses Iignes aeriennes a Marcel

BouiIioux-Lafont, financier francais insta嶋au Br色s叫Ia nouve=e raison sociale de la

COmPagnie devient: Compagnie Gen色rale Aeropostale.

Fin 1927, Mermoz pa巾POur i’Am色rique du Sud en quaIit色de cheトPiIote et Saint-

Exupery est nomm色chef de l’escaIe de Cap Juby. Gu帥aumet, lui, COntinue ses incessants

aiiers et retours au-dessus du desert avec une parfaite ma師se.

L-AEROPOS丁ALE ouvre la ligne c飾るre Natai - Rio - Buenos Aires en novembre 1927

et la traversee de I’AtIantique Sud par aviso entre Daka「 et Nata=e ler mars 1928. La Ligne

France - Am6rique du Sud est devenue r色alit6, L-A6ropostale a aussi des ambitions a

l’interieur du continent africain et une mission de reconnaissance est confi色e a Gu川aumet,

assist台de CoIlet. Du 12 juin au 14 juⅢe=928言Is parcouren=e SenegaI, 1e Soudan, le

Dahomey, Ie Nig6ria et le Cameroun. Cette reconnaissance n’au「a pas de suite

COmmerCiale.

Le 9 juin 1929, Gu川aumet s’emba「que de MarseⅢe pour Bio de Janeiro a bord du

′′V自他iv庵r A ia demande de Mermoz, iI a 6t6 d6sign色pour assurer Ie transport du courrier de

Buenos Ai「es a Santiago du Ch町nouveIle future Iigne de l-AEROPOSTALE (2). Arriv6 a



6

Buenos Aires, ii y retrouve tous ses amis dont Jean Mermoz. = prend en main un nouvei

avion: Ie POTEZ 25, aPPareiI capable de passer avec s6curit色ies cois de la Cordi鴫re des

Andes don=es points les plus bas sont a 40OO metres, Ie massif 6tant domine par

I.Aconcagua a pres de 7000 metres.

La traversee a色rienne de la Cordi嶋re etait depuis piusieurs annees un expioit sportif

mais ii s’agissait Ia d’assurer un service r色guIier hebdomadai「e, Par tOuS temPS, hiver comme

6t色" il n’y avait pas de me帥eu「 choix que Gui=aumet pour rempiir cette mission et c-est ici

qu判entrera dans Ia 16gende.

Le 15 juiIlet 1929, aVeC SOn ami Jean Mermoz iIs ouvrent ie Premier service postal

a色rien Buenos Aires - Santiago a bord du LATE 26 F-AILH (jusqu葛a Mendoza) et du

PO丁EZ 25 F-AJDY (de Mendoza a Santiago). Le retour est effectu6 Ie 18 ju川et. Cette prise

en main faite, Henri Gu帥aumet va maintenant assurer seu=-acheminement du courrier.

Les 3 et 5 septembre,旧naugure o抑Cie=ement la =gne Buenos Aires - Santiago; Didier

Daurat, en VOyage d’inspection, eSt a bord.

En octobre言i a Ie piaisir de retrouver son ami Antoine de SainトExupery qui vient

d’arrive「 a Buenos Aires avec le titre de Directeur d-expioitation de I-A巨ROPOSTA

ARGENTINA,輔aIe de l-AEROPOSTALE.

La ve=le de son voI courrier du = f色vrier 1930, Henri Gu川aumet 6pouse ai Buenos

Aires une charmante suissesse, Noe"e, qu’il avait connu a Dakar. 11s se ressemblent: ils ont

ie m台me age et sont simples, d「oits et purs. Leur ami Saint-Ex disait d-eux: ′七e SOnt deux

COeurs de bome qua傭5′’. No馴e saura attendre, Patiente et confiante, ies arrivees souvent

tardives de son cher Henri.

Didier Daurat redoutait le mariage de ses p=otes et disait : ′匂uand un p胸te se mar向〃

perd伯moi鵬de sa vaIeur’’et ajoutait ’’sauf pour Gui伯ume浩Venant de Daurat, Si avare de

COmPIiments, C’etait d’autant plus remarquable,

Gu冊aumet assu「e ains=e service postal pendant pres d-un an, Pa巾Ois dans des

COnditions tres difficiIes mais ’一Ie courrier passe’’. Le vendred=3 juin 1930言I est a Santiago

et se prepare a faire sa 92色me trave「s色e, C’est le plein hiver austraI, le temps est excecrable

(tempete de neige avec des pointes de vent a lOO km仙) e=a route habitue=e survolant Ia

VOie ferr6e du transandin est impraticabIe: les nuages de neige vont jusqu-a 8000 metres. La

route vers le sud, en traVerSan=a Laguna Diamante, PreSente quelques trouees vers 6500

m台tres, Gu冊aumet s’y engage. Arrive au miiieu du massif, des remous d'une vioience

extreme secouen=’appareiI et I“aspirent vers Ie soi. Gui=aumet ne peut pas maintenir son

PO丁EZ qui perd 30OO metres en 3 minutes. Dans Ia brume et Ies nuages, il arrive a

「ecoma†tre ies lieux qu-il connait bien, C-est ia Laguna Diamante, Centre d-un gigantesque

Cirque de montagnes. = n-arrive pas a faire prendre de l'aititude a son POTEZ et toume

Pendant une heure, Pris dans cette souriciere. A bout d-essence, = tente un atterrissage q山

Se termine par un capotage dans ia neige. Commence aIors une Iutte contre la mo巾d-o[l =

SOrtira vainqueu「・ Tou=e monde connait cette 6pop色e si bien d6crite par Saint-Exup色ry;

r色sumons simplement son odyssee二
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POTEZ 25 F‾瑞謹畿誤報鵠轟結晶掛嗣葉濁i 13 juin 1 930.
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Premier courrier a6rien o醐豊艶轄謹Å拝辞提訴龍薯Par Henri GuiI-aumet a bord

●●-ヽ 

′○○ 豫��H���〇〇〇〇〇●〇〇〇〇. ノSOBR臓T、ASAAE龍EA・ ��) ’予、l・ � 嵐�ﾆ��

●丁 ��〉　ノ■音　!′、 

部● 

す∴∴se藍融・愈ミ 

、貌O最e○○重嶋叫鼻箆も鼠。二、. 

ー　‾-　　　音　　ヽ 

∴　∴　∴二、 ��ﾈ�ﾂ�.∴l∴ 鮒…ふ 

l　　　　　　　　　　　　　　　　　●　・ ��?�?��ｩ)ｨ���

(Om棚画的軸山繭叩o鍋e.」両r叩§ね垂鵬油分詳言・ 

Premier serviee触轄藍鮨盤豊群謹翫辞端緒器欝雷embre 1 929 par
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Courrier accidentde 13 juin 1 9謹詰認諾細管龍鵠曽S一一avion en nov./ d6c. 1 930.

篤嵩讃韓盤諒講読欝鰐議認諾鵠諾灘詳

Toute reproduction, tOtaIe ou pa巾e=e, des a巾Cies de ce bu=etin est inte「dite sans

autorisation prealable du Comite d-Administration du C。A。F。
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Samedi 14　　La tempete continue, GuⅢaumet se te「re sous son aIVion retoum6.

Dimanche 15　Le ciei redevient c看air, des avions pa巾S a Sa recherche passent au-dessus

de lui mais ne le voient pas, Gu川aumet part a pied vers l-Est, ji est lO h.

Lundi 16　　Apres avoir march6 1a nuit, il passe un coi主4000 m, arrive au fond d-une

Va=色e sans issue et fait dem白our.

Ma「d口7　　　Revenu sur ses pas言看prend aIors la bonne va嶋e, ii fait froid mais ie cieI est

degag色, il continue a marcher durant la nuit d-un pas maI assur色.

Me「cred=8　= fait une chute de 50 metres dans un ravin, Perd sa ma-ette qui contenait

encore queiques vivres et sa lampe de poche. = arrive a se reme冊e sur pieds

malgre de multiples contusions et suit Ie courant d'un rio.

Jeudi 19　　GuⅢaumet poursuit sa descente dans Ia va嶋e; ii n-y a plus de neige. N・ayant

Pius de vivres, il mange I’herbe poussant au bord du rio. Puis il decouvre une

Piste de mulets’enfin une trace de vie, et des chevres sur l-autre berge. 11

apercoit une femme et un enfant qui prennent peur en le voyant et s葛enfuient,

Gu=Iaumet tombe. La paysame revient et le soigne・ Guiiiaumet est sauv6.

Vend「edi 20　Descente de 15 km a dos de mulet dans la va=ee et rencontre avec un

medecin venu de San Carlos en automobiie. Descente vers San CarIos en

auto avec le medec血En route, Gu帥aumet parvient a teiegraphier a sa

femme・ Une heure pius ta「d, Saint-Exupery survole la caravane form色e de

I’auto et des chevaux avant Ieur a「rivee a San Carlos et atterrit sur ie bord de

ia route. Les retrouvaⅢes sont 6mouvantes. Dans ′′Ten℃ des Hommes′†

Saint-Exup色「y rappo巾era les paroIes de Gu=Iaumet restees c台iebres: ′′Ce

que j七両aiL je te /e /uI阜肩mais aucune bete ne伯urait fait′二

」e 8 juiIlet, Gu川aumet reprend son service courrier au d6part de Buenos Aires mais la

Cordi=ere est a nouveau bouchee par les temp台tes d6 neige. = ne pourra faire Mendoza -

Santiago que le 15 juillet.

Le 7 aoOt 1930,旧ait sa lOO色me trave「s6e de ia Cordillere en passant par Ia Laguna

Diamante. 11 pourra y apercevoir son avion qui attendra ie printemps pour etre demonte et

descendu dans Ia vaIlee訓-aide de muIets・ Apr色s r色parations, le POTEZ F-AJDZ revolera.

Fin aoOt, Noe=e et Henri Gu川aumet quittent a regre=-Amerique du Sud qu=eur laisse

tant de souvenirs・ Gu川aumet rentre en France pou「 s'entra†ner sur hydravion et passer son

brevet qu判Obtient Ie 6 decembre 1930・ = transpoれe Ie courrier sur Marse冊e-A-ger avec des

CAMS 53 et des LA丁E 32 puis reprend Tou-ouse - Dakar avec des LATE 25,26 et 28. 1I n-y a

PIusde BREGUE丁XIV, iIs ontfajt leurtemps,

En mars 1932, GuiI看aumet apprend avec joie q山I est de nouveau arfecte en Am色rique

du Sud et pas n-importe o虹sur ia Cordillere des Andes! No訓e et Henri Gu川aumet

d6barquent a Buenos Aires le 7 avrii 1932 et retrouvent tant de visages amis, Ce看a leur fait

Chaud au coeur car beaucoup de choses ont chang色二llAEROPOSTA」E a d色pose son biian

depuis un an et Didie「 Daurat a 6t色licenci6; I-expIoitation de -a -igne se poursuit mais

i-ambiance des p-Onn-erS nIy est plus" La concurrence am6「icaine, qui avait commence des

1929' eSt maintenant tres puissante・ La PANAGRA (3) assure un service a6rien reguIier
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Buenos Aires - Santiago avec des trimoteurs FORD pouvant transpo巾er 8 passagers en pIus

du courrier. Gu帥aumet reprend, PreSque Seul, son Va-eトVient Mendoza - Santiago, tOujours

Sur POTEZ 25, dont le F-AJDZ qui a 6t6 recupe「色dans la Cord嶋re et r6pare.

En 1933, AiR FRANCE prend naissance et absorbe i’AEROPOSTALE; C-est sous ces

nouve11es couIeurs que GuⅢaumet fera sa demiere travers6e de ia Cord紺色re - 1a 343eme一

ie 15 septembre 1934 avec Ie POTEZ 25 F-AJDY (4).

Le 21 septembre’iI arrive a Natai o両l retrouve son ami Jean Mermoz qui se p「epare a

traverser l’Atiantique Sud une nouve=e fois avec ie COUZINET 70明rc-en-Ciel′′(5). Avec

Mermoz a ses c6t色s言I piiote Ie gros t「imoteur au-dessus de Natal e=e 25 septembre,旧ait,

avec Mermoz, Chef de bord, Sa Premiere travers色e de I-Atiantique Sud: Natal, Po巾O-Prata,

Port-Etienne, ∨川a Cisneros. Six jours plus tard,看es deux amis repanent vers l-Am6rique du

Sud avec I’AI℃"en-C/elet, de Nata看, POuSSent jusqu-a Rio de Janeiro le 7 octobre.

LA化-en-Ciel avec son prestigieux equipage constitu色de Mermoz, Gui=aumet, Ciave「e,

Gimi色et Colienot se pr6pare a faire son 8eme et demier grand voyage. 11 quitte Rio le 20

OCtOb「e et, aPreS eSCales a Natai章Porto-PraTa, Vi=a Cisne「os, Casablanca et Toulouse言i

a慣errit au Bourge=e 28 octobre 1934.

Pendant queIques mois, Gui=aumet fait de nombreux voIs d-essais su「 divers types

d’appareiis: COUZINET A化-en-Cie/ POTEZ 36 et 56 et FARMAN 220.

Depuis le d色but de I-ann6e 1935, les t「avers6es de ilAt看antique Sud sont uniquement

effectuees par l-hydravion BLERiO丁′′Santos-Dumon書′′, C-est a dire des Iiaisons moins

f「equentes que ceiles de la LUF丁HANSA" Les services officieIs finissent par accepter I-avion

en complement a l-hydravion pour Ies travers6es maritimes. C'est Henri Gui=aumet qui est

Charg6 de faire la p「emiere travers6e avec le FARMAN 220 ′′Cenねure′二Ensuite, et jusqu-a fin

1936, tOuteS Ies nouve=es mises en service d’appa「eiIs sur I-Atlantjque Sud sont faites par

Gu冊aumet.

Avion FARMAN 220 ’′Cenfaure’’ies 3 et = juin 1935 (Alier et Retour)

Hydravion LATE 301 ′′We de刷o”les lO e=7 fevrier 1936 (Aller et Betour)

Hydravion LA丁E 301 ′′We de San脆go′′Ies 27 avriI et 5 ma=936 (AIier et Retou「)

Avion FARMAN 2200 ’’We de Mont動dきo′′ le 5 jui=et 1936 (A=er seul〉

Avion FARMAN 2200 ’’M施de Mendbza当e 20 octobre 1936 (Retour seul)

Gu川aumet fajt sa 78eme et demiere travers6e de l-AtIantique Sud le 31 janvier 1939

Su「 ie FARMAN 2200 ′′囲〃e de Naね/′二

Sur l-AtIantique Nord, Ia France prend conscience en 1936 qu-e=e a pris un retard

impo巾ant par rapport a l'AIiemagne, Ia Grande Bretagne e=es Etats-Unis. E=e cr色e la

COMPAGNIE AIR FRANCE TRANSATLANTIQUE le 18 juin 1937, Gu帥aumet y est nomm色

Che申Iote・ Le seu看hydravion ayant les performances pour une te=e t「avers6e est le LATE

521 F-NORD’’Lieutenant de Valsseau Pahs′′ (6). Gu川aume=e prend en main, fait des essais

SySt色matiques en charge a pIusieurs altitudes et reaIise un vol d-endurance de 5571 km en

reliant d-un coup d’aile K6nitra (Maroc〉会Mac色io (Bres汀) les 25 et 26 octobre 1937. Le retour

Sur Biscarosse est effectu6 sans incident mais la pe「jode d-hiver n-色tant pas propjce aux

traversees de I-Atlantique No「d, On en P「Ofite pour faire des t「avaux indispensabies sur
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I’appa「eiI et Gui=aumet rep「end ses travers6es Dakar - Natal jusqu-en ju帥et 1938. = pa巾icipe

訓a d色sastreuse course de vitesse lstres - Damas - Le Bourget o"es avions franeais mirent

en 6vidence ieur inferiorite・ Su「 les 9 6quipages, les 3 premieres pIaces revinrent aux

lta=ens; i’6quipage GuilIaumet - Lanata sur FARMAN F 2231, arrivant bon demier.

Le ,′Lieutenan富de V尋isseau Paris′′色tant enfin pret, le d6paれPOur New York est fix色au

19 ao虹L-6quipage est constitue de‥ Gu帥aumet, COmmandant de bord; Leclaire, SeCOnd

Piiote; Comet, naVigateur; Bouchard et Neri, radios; Le Morvan, Boux et Chapaton,

mecaniciens・ Aussit6t apres le deco=age, une PaIe d'h創ce du moteur inter-droit se d色tache,

i’hydravion est d6s6quiiibr色et vibre terribIement, Gu冊aumet et Leclaire unissant leurs efforts

reussissent a redresser l-appa「ejl et a revenir amerrir a Biscarosse. Apres reparations, le

d6pa巾Peut et「e effectue le 23 aoClt, direction Lisbonne, Premiere 6tape avant de rejoindre

Ho鳴(†ies Aeores) ie 24 ao叶Une vioIente tempete survient et emp台che tout d6co=age

Pendant plusieurs jours. Enfin, ie 31 aoOt, le ’嶋utenant de Vaisseau Pa高e′′ se pose a New

York sur l-hydrobase de la Pan American Airways (Port Washington〉 ap「es 21h30 de voI

depuis Horta・ Le retour a Biscarosse a lieu du 6 au 9 septembre 1938. Ce sera la seuie

trave「s色e A/R de I’Atlantique Nord de I'annee 1938.

En 1 939, Gu川aumet effectue 3 traversees A侶avec le ′′Lieutenanf de ¥ねisseau Pahs′′.

La mise en service du LA丁E 522 F-ARAP判例Ie de SainトP/erre′′ iui permet de faire 2

trave「S色eS AIR suppi6mentaires avan=a d6ciaration de guer「e (7).

Des l-ouve皿re des hostiIit6s, Gui=aumet veut prendre un engagement mais on iui

「epond qu判est trop vieux et que son exper-enCe doit et「e mise a Ia disposition des besoins

des t「ansports a6riens.旧ait piusieurs Iiaisons de Marse削e vers I-Afrique et vers Beyrouth sur

DEWOITiNE 338 et sur FARMAN・ Le 27 novemb「e 1940, ii doit convoyer a Beyrouth, Jean

Chiappe- nOmme Haut Commissaire en Syrie et au Liban; i'avion est Ie FARMAN 2234 nO2

F-AROA ’1e V初所er’膏on 6quipage est constitu台de Reine, COPiIote; Le Duff, radio; Franques

et Montaubin’meCaniciens" Arriv6s au nord de Tunis, Pris dans une batai一一e aerienne anglo-

italienne, l-avion est mit「a川e et prend feu; Le Duf十a Ie temps d-envoyer un signal de

detresse: ’’sommes mitra〃さs - en feu - SOS - SO….′′.

Quand des amis viendront annoncer a Noelle I'epouvantable nouve=e, e看le ne ies croira

PaS・ Son Henri etait invuIne「able言I avait 6chapp色tant de fois訓a mort.

GeraId COLLOT

(1) voir BuIIetin nO9 de mars 1996

(2) voir Bu=etin nO lO dejuiIlet 1996

(3) La PANAGRA a 6t色fond6e ie 25 janvie「 1929 pa「 un appo巾50/50 de PAN AMERICAN

A旧WAYS et de W.R・ GRACE Corporation. La lig鴨iongeait la c∂te ouest du continent sud-am6ricain de

Cristobal (Panama) a Santiago-du-C冊La premi色re liaison postaIe aさ「ienne Santiago - Buenos Aires et

retour a 6te 6tabIie du 12 au 14 0CtObre 1929.

(4) Les 5 POTEZ 25 constituant la fIotte de I-A6ropostale sont les suivants:

NO1520 F-AJDX, NO1521 F-AJDY, NO1522 F-AJDZ, NO2035 F-AJZR et NO2036 F-AJZS.

(5) voir Bu=etin nO「 l de novembre 1996
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(6) Le LATE 521 F-NORD一一Lieute個nt de Vaisseau Pa庵′′a 6t6 construit aux usines Lat6coere de

Montaudran dans le courant de l’am6e 1934.旧ait son premier vol d-essa=e lO janvier 1935 pilot色par

Jean Gonord" Le 12 juin 1 935, a Iieu ie survoi historique du paquebot ′個o〃77and胎′′au Iarge du Havre.

L冊6rieur est Iuxueusement d色cor6 pour un voyage aux An刷es a l'occasion des fetes du

丁ricentenaire・ Avec ie lieutenant de vaisseau Jozan aux commandes, il d6co=e de l-6tang de Biscarosse

le 8 d6cemb「e 1935 et fait escale a Dakar et Natal avant d’atteindre la Ma巾nique, Le 13 janvier 1936, ii

Pa巾de Fort-de-France pour se rendre dans la journ6e a fecole navaIe am6ricaine de Pensacoia (FIoride).

La nuit suivante, une VioIente tomade s-abat sur Ie sud de Ia FIoride et retoume sens dessus dessous ie

grand hydravion de 37 tomes, POurtant SOiidement amarr6 a I-avant et a l’arriere. Le fuselage e=es

moteurs sont rapatri6s en Fran∞ POur feparation. Pratiquement, il sera r∞OnStruit et remotoris6 puis mis a

la disposition d’AiR FRANCE TRANSATLANTIQUE pour les iiaisone achennes sur l’Atlantique Nord.

(7〉 Sur ies 12 travers6es de I-Atlantique Nord (8 par le Lie[応個ntde l融sseau Pa庵et 4 par le V鵬

de SトPjemリSeuls, ie「er voyage (23/8伯8) e=e 2eme (16-25/5/39) ont transport6 du courrier (Mu=er

nO436, 437, 438 et 449)・ Pas de courrier au d6part des Etats-Unis ou des escales po山gaises.

Sources:

Camets de vol de Gu=laumet - Mus6e AIR FRANCE
ICARE - Henri Guillaumet nO1 62

Henri Guiliaumet, Pionnier de l’A6roposta看e par MarceI Migeo - Ed. Arthaud 1996

士講堂盤こ諜雑観ntiqu。 。a. M。,,。".au,。 Vie_K,az。 _ E。. 。。n削。81
R6pchoire des traversees a6rienhes de l-Atlanti

Ligne Mermoz et Ligne Nogues par G. CoIIot et臨 Comu - Ed. B. Sinais.
e Sud par Pierre Labrousse 1 974

Credit DhbtoaraDhiaue:
Association Pierre-Georges Lat6coere et ooIlectien priv6e.

VoI d'endurance Maroc - Bfesil du LATE 521 F-NORD ′伽eufenant de ¥匂isseau Pa庵′1

p li si。驚薯龍三龍宮灘!採薄墨籍謹潔。at。n.
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p。ids ,。,al‥ 37,5 ,。nne。聴き聡嵩罵言農能躍灘i置a B。n。 。n a。軸1 。44

D。 。。u譜露語智諸富常呂諸藩霊謹詩語請謁豊能au。in.
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鴇雑ざ端謂競認諾籠護豊認諾鵜‥認許

‾‾一〕坤や種　　　小二二塁÷革
●ニー「,-

二言妄言を-
二一二‾一議　　　　　　　　　↓　-

筆袈聾
・臆∴臆　　　　鵜　臆　　‾　　　臆臆「 ‾　　　　　.場　‾‾‾}’’　　　　　　　　　　　　臆

FARMAN 2234 F-AROA ′Le VbI7晦r'′

= fut abattu par la chasse itaiieme Ie 27 novembre 1940. Gui‖aumet, Reine, Le D岬Franq山es et

Montaubin 6taient a bord.


