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Cerc8e A6rophilat6=que F「aneais

Siege socia上19, rue Victor Hugo - 78230 LE PECQ

T引.01 3451 8633　-　Fax:01 3451 4393

Membre de la

FFAP(F6d6ration Franeaise des Associations Philatdiques ) (FIP)

FISA(Fさd6ration I ntemationaIe des Societ6s A6rophilatdiques)

しET丁RE DU PRES寒DEN丁

La nouve=e saison aeroph=at61ique 1997 / 1998 va etre tres impo「tante pour

i’a6rophilat創e en generai et pour ie C,A,F, en Pa巾Culier,

En effet, 1998 sera I’ann6e du Centenaire de l’A色ro-CIub de F「ance, Premie「 aero-Ciub

nationai au monde, De pius, Ia Federation Aeronautique lntemationaIe a d色cr6te que I“am色e

1998 serai=’Annee intemationaie de l’Air et de l-Espace. De nombreuses manifestations

aeronautiques auron=ieu en France tout au long de l’annee et l’A6rophilat創e devra y etre

PreSente ainsi que dans les expositions philat創ques competitives.

A Pa「is, une eXPOSition intituIee:一一UN S音とCLE D書AViATION AVEC LA POSTEl’

Prendra place au Musee de La Poste, 34, boulevard de Vaugirard du 12 octobre au 31

decembre 1 998. Les pIis les plus representatifs et ies pius rares de I-AerophiIat色lie franeaise y

Se「Ont eXPOSeS et retraee「Ont i-histoire de la Poste Aerieme franeaise avec des documents

expIicatifs. Cette exposition ’一grand public’’sera 6galement artistique avec affiches, Peintures,

SCu看ptures, Vid色o, maquetteS, Objets, etC‥川y aura 6galement des tiims et des conferences.

Le timbre du Centenai「e de l-AeCF, aCCePte Par ia commission de seIection de La Poste,

doit so巾r ie 20 octobre 1998, date annjversaire de la creation de l’AeCF. Pour ce ler Jour, =

est p「evu d’editer, aVeC le C.A.F., une S6rie de cartes posta看es sp6ciaies冊StreeS Par Ies

Peint「es de ‘i-Air,

Avec l’AeCF e=e Mus色e de La Poste, Ie C。A。F. $e「a I’organisa置eur de ce直te vaste

exposition. Votre Pr6sident, dei6gu色　par l’AeCF, en Sera I’un des commissaires,

L’organisation se met en piace, VOuS SereZ tenuS au COurant Par nOtre Bu侮励d備わmaめn..

Pou「 les adeptes de l-a色roph=at釦e, une Serie dlarticies sur des themes sp6cifiques

SerOnt Pub=es tous Ies deux mois dans La Ph胸f6/′e加n印ise.

Je vous souhaite a tous une exceIlente amee a色rophilat創que.

GさI目I寄CoIbt

ACTIVIT亡S DU C.A.F。

Promotion de l‘A6rophilat61ie

」a promotion de I-A6rophilat創e est pour nous, membres actifs du C.A.F., un besoin

essentiel. E=e nous permet d’61argir nos connaissances par de nouveaux contacts et de ies

COmmunique「 a autrui, d-augmenter nos possib冊6s d’echanges et de vaio「iser nos

CO=ections.

= est fondamentaI que chacun participe. Pour vous encourager a d色ma「「er une

exposition a6rophiIat創que au niveau d6paれemental, Premier pas pou「 structu「er sa
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CO=ection et approfondir certains aspects laiss6s dans I葛ombre, Ie C.A.F. a d6cid6

d’at置「ibue「 un prix d’une va看eu「 de 200 f「ancs a ts里皇nOS membres exposant

une nouve○○e collection a6「ophita章61ique au niveau d6Da巾ementai en 1998.

Vous pouvez exposer dans de nomb「euses湘ies de France Iors de la Journ色e du

Timbre. Inscrivez-VOuS! 48 feui=es su輔Sent. Les membres de l-iIe de France t「ouveront un

buIletin d’inscription pour I’exposition departementaIe d-1vry. Contactez Jacques BENAUD,

15, rue du Bocage - 92310 Sevres.

Par a川eurs- tOut memb「e parrainant un nouvel adh色rant recevra des piis

aeroph胎t創ques (VaIeur de 50 a 60 francs). Faites conna軸re Ie C。A。F. autou「 de vous。

De son c6t6, VOt「e Comit6 d’Administration va participer activement a l-exposition du

Musee de ia Poste et ie faire savoir par voie de presse et a山res medias.

Pour faire coma請re Ie C.A,F.訓’6tranger nous engageons deux actions二

青Parution r色gu看iere d’un a面CIe d’a色「oph=at釦e franeaise en 3 1angues dans les

Bui看etins FISA,

青Raccordement a INTERNET. Le C.A.F. est maintenant raccord6 gr合ce a l-Association

P・G・ Latecoere qui nous h6berge g「atuitement sur son site lnternet, L'adresse du courrier

色iectronique est: WWW。獲a鴫coere。COm, enSuite un sommaire vous oriente vers le C.A.F.

R6unions amicales

Nos r6unions amicales reprennent. La premi色re se tiendra dans Ies salons de i-Aero-

Ciub de France, 6, rue Galilee a Paris le samedi 15 novembre 1997 a 14h30 et Ia seconde a

ia brasserie ”Rond-Point一“ 5, rue de Ponthieu a Paris le samed=7 janvier 1998 a 14h30.

Emission du timblIe BREGUET XIV

Les samed=5 et dimanche16 novembre prochains, un timbre de Poste A〔油enne de

Vaieur faciale 20 Francs, rePr色Sentant un BREGUET XiV, aVion mythique des Iignes

Late∞ereIAeropostale, Sera mis en vente anticip色e par La Poste qui tiendra un bureau

temporaire avec timbre a date ler Jour dans les saIons de i-A6ro-Ciub de France, 6, rue

Galilee 75116 PARiS.

Le C.A"F" tiendra une permanence et sera autoris6 a vendre des souvenirs phiIateIiques,

1) Une s釦e de 4 photographies mat, nOir et blanc (format 13 x 18) a tirage limit色et num6rot色

repr6sentant un BREGUET XIV. avec timbre BREGUET XIV ob鵬re ler Jour, Sera PrOPOSde

au pubiic au p巾X unitaire de 40 f「ancs (35 francs seuiement pour les membres du C.A.F.)

2) Une fiche bristoi de fo「mat A4 avec texte descrip桐, Photographie et timbre BREGUET XIV

Obi睦r6 1er Jou「 sera mis en vente au prix pu胡C de 50 francs (45 francs pour ies membres du

C・A・F.) Tirage Iimit6 et num色rote. Le C.A.F. ne fera pas de stock,

Les societai「es souhaitant recevoir ces souvenirs ph=at副ques doivent se faire conna師e

rapidement aup「色s du P「6sident avant le 15 novembre (VOir bon de oomm飢de川ustre joint).

Exposition BLAGNAC 97置Odyssud - 19 au 21 Septembre 1997

Ce‖e exposition, Organis6e par nos collegues Pie汀e SauIgrain et Paymond Bouye, a

rencontre un succes merite・ De be=es et rares co=ections y ont 6fe expos色es. Bravo aux

Organisateurs et un grand me「ci a tous les pa巾Cipants,
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Odyssud abritait 6gaIemen=e 37eme Congres FISA au cours duquel votre president

G6rard Co=ot a ete eIu Membre Directeur de ia FiSA, en remPiacement de Madame Pierre

dont le mandat arrivait a expiration.

SUCC主S AEROPHiしATELIQUES - Communication de Pier「e SauIgrain

PIacee notamment sous Ie patronage d'honneur de Monsieur i-Ambassadeur de France

en Boumanie, i’Exposition ae「ophilat釦que '一AEROMFILA一一vient de conna師e, du 27 au 30

SePtembre 1997 a Brasov (Roumanie) un succes intemationai dont la France etait presente,

avec un jure (Pierre Saulgrain) et 3 exposants, Chiffre requis par Ies organisateurs qui avaient

SO=icite nombre de pays europeens (54 exposants).

Le Grand Prix d’Honneur de i-Exposition, aVeC g「ande medaiIIe d'Or et objet d-a巾a 6t6

attribu6 a MicheI de Pompjgnan pour sa pr6sentation "La Ligne一一(Iigne Mermoz). Une grande

m色da帥e d'Or recompense par a川eurs Eug色ne G16marec pour Ia一一Ligne Noguesl- qui est un

exemple de rigueur et de pr6sentation et enfin une grande m6da川e de VermeiI a Jacques

Renaud pour son ensembIe de 75 feu川es pour les voIs ZeppeIins au depart du Liechtenstein.

Ajoutons i’extraordinaire accueil des organisateurs qui m色riten=outes nos fdicitations, tant iIs

furent attentifs au moindre d色taiI et tant iIs furent chaleureux durant tout notre sejour a Brasov.

Apres BLAGNAC 97 (19/21 sept.) qui mob掴Sa un grand nombre de co=ectionneurs

6trangers et qui rencontra un 6norme succ色s, l-A6rophiiat釦e confirme combien l'histoire

a6ronautique est indissociable de tous ces ensembIes, V色ritables temoins de I-evolution du

Pius leger et du pius Iourd que l’air; Veritables t6moins aussi de ces routes aeriemes,

POStales puis commerciaIes, domptees par l'homme e=a machine, aVeC h6ias ies sacrifices

que nous laissent ces pIis accidentes.

Raids a6「iens de Marcel Doret

Les plis des raids a6riens de Marcel Doret sont biens connus des a6rophiiat創stes ( iis

Ont 6t6 decrits en d色tail dans ie Bu=etin d冊Ormation NO2 de novembre 1993).

Jusqu’ic口e nombre de piis en circulation a 6t6 estim6 tr色s faible (VOir le livre de Frank

Mu=er) d’o心une cote eievee. Or, la fam川e de Marcei Doret vient de mettre en vente a i-H6tel

Drouot (Par l’6tude Dumousset - Deburaux, COmmissaires-Priseurs associ6s) le jeudi 3 jui=et

1 997 une petite ma=eHe contenant pIus de 600 piis t色moins (SanS inscription de destinataire).

= a pu etre d6nombre:

一Le Bourget - Nijni-Oudinsk du 12〃/1931 - Pius de 250 petites enveIoppes i=ustrees

d’un avion et 40 enveioppes normales non川ustr6es.

一Le Bourget - HanoT du 2O/1鳩7 - PIus de 80 enveloppes avec doubie a冊anchissement

France et lndochine.

- Le Bourget - Tokyo du 22僧侶7 - Pius de 80 enveloppes avec double affranchissement

France et Japon (ObIiteration lmp6riaI H6tel)

- Le Bou「get - ShanghaT du 22/5/37 - PIus de 120 enveloppes avec doubIe

a冊anchissement France et Chine.
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Pa漢mares de I’ann6e aerophiIat61ique 1996/97

ExDOSition R6qionaie de Stenav IMeuseト2伯novemb富e 1996

青G「and Argent : J・F" LABROUSSE (C.A.F. 120) - Travers6es a釦emes de l’Atlantique Sud pa「

I-A6ropostale et Air France 1 930-1 940,.

ExDOSition D6partemrentale de Varennes "en-A「qonne - 「5n6 ma「s 1997

青Argent : J。F。 LABROUSSE (C.A,F. 120) - idem - m台me柵re.

ExDOSition D6Dartementale de Massv (iourn合e du Timbre)一15川6 mars 1997

★ G事and Argent + F. J.: Ge略「d COしLOT ( C,A.F. 632 ) - Ligne Mermoz AiR FRANCE 1933-1940,

* G「and Argent : Jean CHEVALIER (Astrophiiat釦e) - LIEurope spatiale

ExDOSitton D6Dartementale de Foix IPRIMEXPO 971 - 13 avrii 1997

青Grand A「gent : Raymond BOUYE ( C.A.F. 511 )一EvoI山iende la Poste A前eme 1870 - 1940.

* Bronze : Yan CONTE (C.A.F. Jeune 724)一Air Bleu - Postale de nuit.

ExDOSition R色qionaIe d-1Ie-de-F「ance - Sceaux -　26-27 avr= 1997

費Grand Vermeil : G6ra巾CO」LOT ( C.A.F. 632 ) - L屯ne Nogu転

意VermeilこRen6 MAREcHAし(C.A.F. 704〉一Concunence France - A=emagne en Am6r吋ue du Sud.

ExDOSition Reqiona看e de Mont書)eiiier - 7偲iuin 1997

具G看and Argent : Patrick ANDRE - Utiiisation postale des timbres de la Poste A6rieme Frangaise.

費Grand A「gent : Roger D軋AHAIE (C,A.F. 6即) - P音is aeropostaux a∞ident6s.

ExDOsition Mondiale "1STAMBOUし96細

事Grand Vermeil : J. MASSENET - La poste aerieme francaise jusqu-en 1938.

ExDOSition Mondiale調EXFlしNA 96青

書Grand Vermeil : J. MASSENET - La poste a色rfenne franeaise jusqu’en 1938.

費Grand Argent: Jacques RENAUD (C.A.F.51 8)-Cou面ers du Liechtenstein transpo巾ds par dir屯eabies,

Exposition Mondiale晴NORWEX 97" -　OsIo 16 au 21 avri=997

青Or : Michel de POMPIGNAN (C,A,F.580) - La噂ne de l’AtIantique Sud.

★ G惰れd Vermeii : Ge崎山COLLOT (C.A.F. 632) - Ligne Memoz 1919-1933.

青G愉nd Vermeil : Ciaude JANDOT (C.A,F. 686) - La poste a6rienne fran開ise 1870/1940.

青Vermeil: F. van der HAEGEN (C.A.F. 583)一C〇台ation de Ia噂ne a卸enne Europe-Congo-Madagascar.

PaれiciDations non comD6t抽VeS

VERSAILしES 97 - G色ra巾Co=ot, Jacques Renaud, Pierre Sauigrain, J.L. Lafon (Ast「O).

PAR容S - Joum6e du Timbre - Jacques Penaud - ZeppeIins des coionies.

Ne sont pub=es ici que les resultats dont nous avons connaissance. Nous nous

excusons aup「色s des membres du C.A.F. pour les omissions ou les erreurs 6ventueIIes et

nous ieur demandons de bien vouioir nous communiquer leu「s remarques pour faire un

rectifica描dans le prochain Bu=etin d’lnfomation de mars 1998.



6

しa deux雪eme L,A。R。A. au Congo Belge

Dans le BuIletin d’Information nO9, nOuS aVions decri=es orlgineS de l’aviation

COmmerCiale et postale au Congo Beige par la cr6ation de la LA.R.A. (Ligne A6rienne du Roi

AIbert) en 1920 jusqu’a la suspension de son activit色en juin 1922. Nous reprenons ic=a suite

des activites a色ro-POStales dans i-ancieme coionie belge.

Peu apres sa cr色ation en ma=923, la SABENA reprend ie d6frichage des iignes

aeriennes au Congo Beige et pius pa巾CuIie「emen=’organisation de la Iigne LeopoIdvi=e

(Kinshasa)一Luebo - Bukama, La ligne projet6e doit quitter Ie fieuve Congo pour prend「e le

KasaT jusqu’a Luebo, I’objectif finaI etant de relier Ia province du Katanga.

Le Katanga, PrOVince la plus riche situ色e au sud de la coionie, dont Ia vi=e la p獲us

importante est E=sabethvi=e, demandait pres de deux mois d’un voyage penible pour etre

re=色e a la capita看e Leopo看dvⅢe,丁ou=e courrier europeen a destination du Katanga ctait

achemin6 pa「 bateau jusqu’a Dar es-Salaam puis par train vers le Katanga, Ce long voyage

Prenait　25　jou「s, Une Ijgne a色rienne de Leopoldv帥e ve「s Ie Katanga r色duirait

COnSiderablement cette duree.

La SABENA, SOuS ia direction de Tony Orta et Georges N6iis, Prend des dispositions

POur Creer SanS ta「der les a色rod「omes a看nSI que des terrains de secours echeIom色s tous Ies

30 a 40 km Ie iong du fieuve Congo et de son a冊uent Ie Kasa了.

La fiotte aerieme de Ia SABENA au Congo 6tait constituee de 6 avions trimoteurs

Handley Page (青nota) et de 4 avions monomoteurs De Hav川and 50. Les trimoteurs pouvaient

transporter 6 a lO persomes avec Ieurs bagages, SOit environ une tonne de charge

COmmerCiaIe a Ia vitesse de 140 km爪. Les monomoteurs avaient une charge ut=e de 500 kg

et etaient principaIement destin色s a l’entrainement des pilotes, auX VOis de vuigarisation, auX

reiev6s photographiques et aux voyages speciauX, Le personnei etait compose de 5 6quipes

avec notamment: Frans Orta, Boger et Clerc comme piiotes principaux.

Un premier voI d’essai entre L6opoldv冊e et Luebo (850 km) fut realis6 1e 25 avri1 1925,

Ie trimoteur Handiey Page faisant escale a Bandundu e=iebo (Port Francqui), terminus de la

Iigne chemin de fer du Katanga, (VOi「 figu「e 「).

Le premier voI r台gulier LeopoIdv冊e - Luebo eu川eu ie 6 juin 1925. Les 850 km furent

ParCOuruS en 6h30 par 2 Handley Page. = y avait un depa巾dans chaque sens toutes Ies 3

Semaines assurant ains=a correspondance avec les paquebots belges venant d’Europe et

arrivant a Matadi (VOir figure 2),

R色capituiatif des premiers voIs reguiiers L6opoidv帥e - Luebo en 1925.

juin　　　　　2 a=er et retours octobre　　　　　2 a=er et retours

ju剛et l a=e「 et retour novembre　　　　3 alie「 et retours

aoOt l a=er et retour d色cemb「e　　　　　4 aiier et retours

SePtembre l a=eretretour

Durant Ies 6 premiers mois d-expIoitation, 16 405 kg de cour「ier postal, 1 500 kg de

marchandise et 1 60 passagers furen=ransport6s.
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Pendant cette periode, des travaux furent ent「epris pour proionger Ia ligne jusqu葛a

N’Guie, iongue de 850 km, les principaies escaIes etant Kanda-Kanda et Bukama. Le

terminus N’Gule, a 225 km d’Elisabethvi=e (Lumumbashi), eSt Situ6 sur un piateau a pres de

1500 m d’aItitude au point dejonction de deux iignes de chemin de fer.

Le 9 f色vrier 1926, 1e trimoteur Handiey Page O-BAHO′′mncesse Marie-Jos5′′ (appareiI

ayant effectu6 Ie premier raid BeIgique - Congo avec Thieffry en 1925) piIote par Rogerう

transpoれa l 165 kg de courrier de L6opoldvi=e a Luebo. Le lendemain lO f色vrie「, Boger reprit

SOn VOIさpartir de Luebo et atterrit sept heures pIus tard a N-GuI色.

Confo「mement a i-horaire p「evu, Roger deco=a de N-GuIe Ie 12 f6vrier et atter「it Ie 13 a

L色opoIdvilie, ayant acCOmPli en 5 jours, SanS auCun incident, Ies 3 400 km du parcours a=er

et retou「 (VOir figure 3).

Gr合ce a cette iigne, ie courrie「 europeen ne mettait pius que 23 jours pour atteindre

EIisabethvi=e avec:

Anve「s - Matadi　　　　　　17 a 18 jours par bateau

Matad主Leopoidv川e　　　　2ま3 jours par train

L台opoldv帥e一部sabethv帥e　　2 a 3 jours par avion + train.

Depuis fin juin 1925, le courrier congoIais pouvait emprunter la ligne a6rienne

Lat6co色re: Daka「 - Casablanca - TouIouse. Le courrier etait ensuite achemin色par le train

entre Toulouse et Ia Beigique. On pouvait ainsi b色neficier d’un gain de 3 jours par rapport訓a

VOie ma「itime ordinaire Matad主Anvers (VOir figures 4 & 5).

Vu ie succes de la ligne L色opoidvⅢe - Luebo -　N-Guie章Ie ministre autorisa le

PrOIongement de la =gne vers I’estuaire du Congo jusqu’a Boma reduisant encore la duree

de 2 jours. En effet, les grands encombrements au po巾de Matadi e=e mauvais 6tat du

mat6riei provoquaient de nombreux reta「ds dans Ie transport de marchandises par le chemin

de fer du Bas-Congo (400 km) et, de ce fait, ie trajet Matad主L色opoldv=ie prenait facilement

deux penibIes joum色es.

Le 27 ma=926, ie piIote Roger quitta I’a6roport de N’DoIo (L6opoldv川e) a 8h32 a bord

d’un monomoteur De Havi=and 50 avec 3 passagers dont le gouverneur de Ia province e=e

directeur de ia SABENA, En 2h31 1a Iiaison L色opoldvi=e - Boma fut 6tablie en survoIant

丁hysv紺e et Matadi. Llavion rentra a L色opoldvi=e Ie suriendemain dans des conditions

Parfaites.

Des le 8 juin 1926, un SerVice postai a6rien en cor「espondance avec les paquebots de

Ia Compagnie BeIge Maritime du Congo fut organis色. On gagna ainsi 3 jours sur le courrier

en provenance d-Europe. Mais I’Administration des Postes ne s’adapta pas rapidement a

l’usage de l’avion et aux avantages qu’ii procurait. Au debut, e=e ne confia aravion de Boma

que le courrier Iettres a destination de LeopoIdvi=e (en moyenne 350 kg) des le jour de

I’arriv6e du bateau d’Europe. Le reste du cou「rier (POur des destinations au-dela de

Leopoidvilie) fut encore achemine par les moyens ordinaires de sし而ace, bateau et chemin de

fe「.

A i’occasion de la mission d’etude N釦s-A=ard au Congo Beige (POur etabIir un rapport

Sur le rendement de la Iigne en expioitation et evaiuer Ies possib=it色s d'extension de Ia

navigation aerieme marchande)言e trimoteur O-BAHS, P=ot色par Rooms, aVeC Ciement
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COmme meCanicjen, r色aiisa le trajet L色opoidv冊e - Boma le lO novembre 1926. La veiIIe,

Roger avait fait Ie m台me trajet a bord du monomoteur O-BAHV。

Le 13 novembre, N色lis et A=ard reprenaient pIace a bord du trimoteur pour retoumer a

」eopoldv剛e en compagnie de 8 autres passagers.

Le 16 novembre, On POuVait ainsi assiste「 au d色part des 2 avions emportant le courrier a

destin∈抽On du Kas創et du Katanga:

一Ie trimoteur O-BAHR, PiIote pa「 Roge「, aVeC 510 kg de courrier pour lIebo, Luebo et Ie

Katanga. A Luebo, Ce COurrier fut pris a bord de l’avion desservant Ia deuxieme section○

○ 1e monomoteur O-BAHV, Pilote par Rooms, aVeC 363 kg de courrier a destination de

Bandundu et Dima.

Le 18 novembre, ia mission quitta L色opoldv川e pour se rendre au Katanga a bord du

trimoteur O-BAHN, PiIote par Van OpstaI, m色Canicien Schoonjans, aVeC 705 kg de cour「ier

POSta上

Vers cette date, les travaux de proiongement du demier tronGOn de ia iigne a色rienne de

N’GuIe a EIisabethv=Ie (225 km) commence「ent.

Le 20 mai 1927, un aVion venant de N-GuIe arrive pour la premiere fois副sabethvi=e.

Parti ie 21 mai au matin d-EIisabethvi=e avec un fret de l’ordre de 3300 kg, COurrier et

PaSSagerS, l’avion regulier atteint Leopoidv冊e le 22 mai dans I-apres-midi apres escale de

nuit a Luebo. Un second avion quitte Leopoldv紺e le meme jour avec un fret de 712 kg,

COur「ier et passagers provenant du SS Thyswi〃e, et a「「ive a EIisabethvi=e ie lendemain 23

mai dans患’ap「es-midi,

Deux embranchements se greffent bient6t sur l’axe Bas-Congo - Katanga:

- Luebo - Tshikapa (160 km), mis en expioitation le 14 d6cembre 1927 pa「

l’appareiI O-BAHT piiot色par Van Ackere avec 3 passagers, Le premier vol retour ayan=ieu le

m全me jour dans l-apres-midi (VOir figure 6〉.

- Luebo - Lusambo (325 km), mis en expIoitation le 17 avri=928, eSt P「OIong6

jusqu-a Kabalo des le ler janvier 1929 (VOir figure 7).

Avec la cr色ation de cette deuxi色me Ligne A色rienne Roi Albe巾ia SABENA, gr含Ce auX

COmPetenCeS de son personnei et aux ef十orts considerabIes entrepris, realise en 3 ans

I-organisation, l’equipement et ia mise en expIoitation d-une iigne de pius de 2000 km au

COeur de l-Afrique. Le Bas-Congo 6tait a 2jours du Katanga et ii y ade cela 75 ans!

F l匂n der ra関en

(★) Note de la redaction: Certains auteurs amoncent 8 appareils : O-BAHN, O-BAHO,

O-BAHP, O-BAHQ, O-BAHR, O-BAHS, O-BAH丁et O-BAHU.

書籠諾豊蒜豊誤認器蒜霊F B「。。。ka。… 。。4

Toutereproduction,tOtaieoupartieile,desarticiesdecebuIletinestinterditesans 

autorisationpr色alableduComitedlAdministrationduC。A.F. 
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Fig l) Pli envoy色de Bandundu ve「s l-1ndochine pa「 le ler、VOl d-essai Luebo - Leopoidv剛e.

D6p. 27侶佗5, ar「・ Leopoidville 29仏像5, tranSit La Bochei看e 19僧侶5, arr. Hatphong 22侶佗5.

A苗anchissement: 0,75 FB de port normal (hors Belgique); 0,75 FB de port recommande,

Jusqu“au l/1/28, Ie cour「ier 6tait exempte de su而axe aerienne sur les iignes interieures.

Fig 2〉剛de Luebo vers la Belgique, enVOye Par ie 9eme vol retour.

D色part? , arr. Antwerpen 17/12佗5. Affranchissement: 0,50 FB, POrt nO「mai pour la Beig吋ue.

Le timbre avion d’un franc n-台tait pas d乱



Fjg 3)剛de Bukama a Anvers ayant emprunte Ie premier voi retour de la deuxi色me section. =

existe un courrie「 speciai de lOO piis (5x20 plis po巾ant un cachet d’une couIeur diff6rente:

「ouge, brun-rOuge, bIeue, Verte et nOire).

Depart Bukama l l佗佗6, a「r. Antwerpen 5僧侶6.

Affranchissement: 0,50 FB/20 g de po巾normaI pour la Beigique + 1 FB de recommandation.

Le tjmbre avion d’un franc n’etait pas necessaire.

Fig 4) P而こし色opoldv冊e a Paris

Depart 26侶佗5, tranSit Boma l 〃/25,

depa巾du bateau “丁hysvi=e一’Ie 4 ju川et, arrivee Casabianca Ie 17 jui=et, arrivee Paris?.

Aff「anchissement: 0,75FBA20g (hors Beigique) + 0,75FB (rec.) + 0,50FB/20g (Suれaxe ae「).
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Fig 5) Pli de Bandundu vers Ia Belgique

Depa巾7/11/25, arrivee? - A冊anchissement: l,50 FB (3 x O,50 FB佗O g pour ia Beigique)

十1 ,00 FB (recommand色) + 7,50 FB de surtaxe aerienne (>50 g), taXe reCtifiee au ler octobre,

、死紡毛の也　ゐ九五九d　袈五山足し

衝ユ∴託良妻∴晶子ん七∴之/,

D色pa巾12/10/28, arriv6e? - A冊anchissement mixte Angoia + Congo Belge

「 ,60 Escudo, POrt nOrmai十1,50 FB/20 g de surtaxe a6rienne (depuis ie ler janvier 1928).
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Fig 7) PIi de Lusambo a 」eopoidvi=e

D色part 26伯佗5, arrivee m台me jour.

Affranchissement: 1 ,00 FB佗O g, POrt nO「ma=nterieur + 1 ,50 FB佗O g de su巾axe a6rienne.
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LES GRANDS PlしOTES FRANeAIS

Joseph 」E BRIX

Joseph-Marie LE BRIX nait a Baden dans ie Morbihan le 22 fevrier 1899. D色s son

adoIescence, le jeune Joseph se sent atti「6 pa=a mer, une VOCation que son pere, marin de

m6tier, ne manque PaS d-encourager. = entre a l-巨cole Nava看e le 2 av「i=918 et en son en

novembre 1919 avec ses gaIons d’Enseigne de Vaisseau sur les manches, Il embarque

ensuite sur la ’リeame-d弘rc’’pou「 faire son ecole d’appiication.

Debut 1921言I embarque su「 Ie ’リules-Miche/e書′′ pour llAmerique du Sud. Ar「iv色au

P6rou言=ai=a comaissance du grand aviateur Be「nard de Romanet (1) qu=ui propose un

bapteme de l’air. Quand de Bomanet atte「rit, Le Brix est conquis, Ii vient de decouvrir un

monde entierement nouveau et , des cet instant, il ne pensera plus qu-訓-aviation.

En 1923, i=ait sa demande pour etre affecte dans I’Aviation, une requete que SeS

SuP色rieurs acceptent d’embIee sachan=a passion du jeune officier. = part a l-EcoIe

A色ronautique de Rochefort et le ler octob「e 1924 est brevete pi看ote d’avion et d-hydravion.

Joseph Le Brix montre toutes ies qualit6s pou「 devenir un grand piIote: Sang-froid et refIexes

Pr色Cis et rapides, En fevrier 1925, = est affect6 comme o冊Cier en second a I-escadr川e 5B2

basee a Cuers-Pierrefeu (Var), dotee de Farman ’lGoiiath一一.

En 1925, iI prend part a la guer「e du Pif oCl il montre son savoir-faire qu=ui vautd-et「e

Cit色a‖ordre de I-armee puis d6cor色de la Croix de Guerre TOE. Il est promu Lieutenant de

Vaisseau Ie 24 d色cembre 1926,

」e 27 f6vrier 1927, l’escadri=e 5B2 reeoit pour mission de proc色der au reIev台

Photographique de Ia c6te d’Afrique entre Agadir et Dakar. Deux avions GoIiath sont affectes

a cette mission; l’un est commande pa「 le LV Compardon et l’autre par ie LV Joseph-Marie Le

Brix. Le voyage aller se passe sans incident notabIe mais au retour, ie 22 mars, Peu aPreS le

depa巾de Po巾Etienne, un des moteurs du ”GoIiath’’de Le Brix s’arrete, gri嶋par ia chaIeur.

Le Brix r6ussit un atterrissage de fortune dans Ia baie de Tani a 80 km au nord de Nouakchott.

Compardon sur son ’’Goliath一一a軸errit a c6te, anaiyse Ia situation avec Le B「ix et d6co=e pour

a=er chercher un moteur de rechange a Po巾Etienne. Mais Compardon ne pour「a revenir au

Pr色S de Le Brix car il sera, iu主meme, aCCidente avec le moteur de rechange a bord. Apres 4

jours, a bout de fo「ces, Le Brix et son 6quipage sont enfin secourus. C'est Simon, Chef de

lla6ropIace de Po巾Etienne a bord d’un BREGUET XIV de la compagnie Latecoere

accompagne du Lieutenant Bianc qui, Pr6venu par un message radio capte presque pa「

hasa「d, arrivent pr色s des naufrages du desert avec de l’eau et de ia nour「iture. Pour survivre

dans Ia cha看eur du desert, Le Brix et ses compagnons avaient dO confectionner un aIambic

avec de vieux bidons pour dist掴er de I’eau de mer. De leur cc蒔, Compardon et son

equipage, Pe「dus dans Ie d色seれPreS du banc d’Arguin, SerOnt egalement sauv色s.

Au lieu de rentrer directement sur ia base d-Agadir, Le Brix continue sa mission

Photographique comme si rien ne s’etait passe,

A son retour en France, ‖ reeoi=a L6gion d-Honneur et est design色pou「 suivre des

COurS de pi看ote de chasse a Saint-Raphael puis est nomm台chef pilote de l'Ecoie de i-Aviation
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maritime d-Hou巾n. Mais cette fonction ne correspondait pas vraiment a ses aspirations et une

OPPO巾unit色va bient6t se pr色sente「.

AIo「s qu-il passait queiques jours de permission dans son vⅢage natai de Baden au

cou「s de l-ete 1927, Joseph Le Brix apprend par les joumaux qu’il est pressenti pour etre Ie

COmPagnOn de Costes, Chef pilote de la soci色te Breguet, POur une traVerS色e SanS eSCaIe de

I-Atlantique Sud. L-appareil es=e prestigieux BREGUET 19 nO 1685 (2)・ Le Brix accepte

immediatement cette p「oposition et sit6t de retour a Pa「is, les deux aviateurs s’entra†nent et

font leurs prepara踊s. En fait, ii ne s-agit pas seulement d’une t「aversee de l’ocean, dejさpas

fac航e en soi (Personne ne l’a encore traverse d-un coup d’aiie) mais de rejoindre New York et,

Peuト台tre, de boucler un Tour du Monde. Pour seconder Dieudonn色Costes旧aut un exceilent

COPilote-naVigateur et ‖ ne pouvait y avoir de mei=eur choix que Joseph-Marie Le Brix"

=s deco=ent du Bourget le lO octobre 1927 et seront de retour le 14 av「i=928 apres

avoir parcouru plus de 57 000 km autour du monde en 43 6tapes et 342 heures de voI (3).

Un mois pIus tard, du 20 au 31 ma=928, Costes et Le Brix font un voyage de

PreSentation en Europe avec ieur BREGUET 19. 1is couvrent 4670 km en s’a「r台tant a

Belgrade, Bucarest, Novisad, Varsovie, Prague, Strasbourg et Geneve.

Apres quelques mois de repos, Le Brix, P「Omu O珊Cier de ia Legion d’Honneu「 et nomme

PrOfesseur de navigation訓-Ecole Navale a Brest, eSt a nOuVeau tOrtur色Par le d6sir de partir

VerS de nouve=es aventures. Il demande un cong色sans soide et d色cide de r6a=ser une

iiaison rapide entre la France et冊dochine. Pour ce voyage,旧ait 6quipe avec Pa川ard, Chef

Pi看ote a la maison Bemard, et Jousse, habile mecanicien que l’on retrouvera avec Mermoz

queIques annees pius tard sur le Couzinet明ro-en-Cie生

LIapparei看es=e p「ototype nO「 BERNARD 197 GR immat「icuIe F-AIYl et baptis6 ’何頓nCe-

Indochine′′. 1I deco=e d'ist「es Ie 19 fevrier 1929 et prend la destination de Tunis (4). Les

全tapes se succedent avec une be=e reguIarite: Istres -丁unis - Benghaz=e 19; Benghaz主Le

Cai「e le 20; Le Caire - Bassorah le 21; Bassorah - Karachi - A=ahabad le 22; A=ahabad -

Calcu軸a le 24; Calcutta - Akyab - Rangoon ie 25. Le lendemain,旧este un de「nier bond a

faire jusqu-a Sa丁gon mais le destin veut qu-il en soit autrement.."Aux environs d’Akyab

(Birmanie), Ie moteur s-arrete net e=-avion termine son voi plane dans un marecage o[=看

CaPOte. Pa肌ard et Le Brix sont indemnes mais Jousse est grievement blesse aux jambes" Des

V川ageois viennent fort heureusement secou「i十l’6quipage. Pa紺ard et Le Brix Iaissent Ieur

info山ne cama「ade Jousse a l'h6pita冒de Bangoon et, Par Chemin de fer, ParViennent a

rejoindre Sa†gon le 9 mars avec le cour「ier.

Le Brix ne se laisse pas aba冊e, = rentre en France et monte une nouve=e exp色dition

VerS I'lndochine. Cette fois, SOn CO6quipier sera llAdjudant Rossi, un jeune pilote de taient, et

l’avion le POTEZ 34 F-AJHU (5).

11s d6collent du Bourget le 16 decembre 1929 et, en 3 6tapes, SOnt dej主a Agra Ie 19. La

joum6e du 20 est consacree a un peu de repos et su巾Out訓a revision du moteur dont ii a fa=u

Changer une soupape. Le lendemain, aPreS queIques heures de vol, aiors qu’iIs se trouvent

au-dessus du relief birman, de nuit et en pleine tempete, Ie moteur s-arr台te. = n’y a pas

d'atterrissage possibie;旧aut sauter en parachute! Rossi saute le premier mais son parachute

ne s-ouvre pas. = extrait aIors Ia toile訓a main mais touche le soi avec une vitesse t「op 6ievee
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et se fracture une jambe et Ie bassin. De son c6te, Le Brix se pose sans incident, Le Brix

Pa「Viend「a a faire transporter son cama「ade sur SaTgon o心il sera soigne puis regagnera Ia

F「ance(6).

Les fulgurants progres du d色but de l-aviation furent dus, POur une bonne pa面e, a de

g色n6reux mecenes qui consacraient Ieur fortune a financer ies competitions. Dans les ann6es

30, les avions de g「and raid ou de record devenaient de pIus en pius sophistiques et donc

tres on6reux a fabriquer et a 6quipe「. CeIa ne fit pas recuIer le pa血meur Francois Coty qui

mit de puissants moyens financiers pour reaIiser des appare=s capables de traverser les

grands oceans (7). 1看f帥a comaissance de Joseph Le B「ix, les deux hommes s’entendirent et

Le Brix devint conseⅢer technique du gen色reux m6cene.

Un programme d-avion de一一Grand Raid’’avait 6te Iance par ies Servjces officiels du

Ministere de I’Air en 1929. Tois prototypes avaient ete retenus: le BERNARD 80 ′’Oiseau

ねngo′l le BLERIOT 110 et Ie DEWOI丁INE D33. Joseph Le Brix conse帥a a Franeois Coty de

retenir ce demier qui iui sembiait Ie mei=eur.

Le prototype Dewoitine D.33 - O「, mOnOmOteu「 a aile basse de 28 metres d七nvergure

PrOPuls6 par un Hispano Suiza ,12 cylindres en V de 650 CV事COmmenCe SeS eSSais en voi

en novembre 1930 avec Marcei Doret, Piiote d’essai chez Dewoitine. Les r色suitats sont tr色s

Satisfaisants et Le Brix receptionne l’appareil o珊Cie=ement en vo=e l er janvier 1931.

Le D33 - 01 baptise ”Trai書d’Union ’’, r色alise pIusieurs records du monde avec Marcel

Do「et (Pilote) et Joseph Le Brix (COPilote) dont ceIui de la distance en circuit ferme avec

「O371 km en 70h =mn (7 au lO juin 1931). Ce succes conduit a envisager un grand raid

POur raVir de record de distance en Iigne droite alors detenu par Costes et Beilonte (Paris -

Tsitsihar 7905 km rea=s6 du 27 au 29 septemb「e 1929〉. L’objectif es=e Japon et, POurquOi ne

PaS enCha†ner avec un Tour du Monde est-OueSt?

Le 12 ju川e=931, le ’“Tねit d’Union一一s’eleve du Bourget a destination de Tokyo.

L-色quipage est constitue de MarceI Doret, P=ote, Joseph Le B「ix, COPilote et navigateur et

Ren6 Mesmin, m6canicjen metteu「 au point chez Hispano-Suiza. Apres 49 heures de vol, a

500 km d’I「koutsk, une baisse importante de regime moteu「 provoque une perte dram∈由que

d’altitude; diagnostic: 6 cylindres sur 12 sont en 6tat de marche, = faut arr台ter la tentative !

Dessous, dans ia nuit, la foret siberieme et, au ioin, queIques Iumieres; C’est une petite gare

du T「anssib色rien sans doute! Doret en prend Ia direction, au mOins ils ne sont pas

COmPi色tement perdus. L’atter「issage dans l’obscurit色est impossibIe sans de gros degats. On

Vidange lOOO litres d’essence mais l’appa「eil descend toujours】 Doret demande a Le Brix et

Mesmin de sauter en parachute avant qu’ii ne soit trop tard. Doret, retさSeul a bordうtente un

atter「issage dans les arbres en essayant de mainteni「 son avion tres a plat. Le choc est rude,

I’avion, fo巾heureusement, ne S’embrase pas au contact du sol. Doret s’en tire avec queIques

blessures seuiement, Le Brix touche Ie soI sans dommages mais Mesmin se fait une ento「se

a ia chev冊e. L-equipage est recue冊Par des moujiks de Ia gare de Tchaberta a 60 km a l’est

de Nijni Oudinsk (8).

Le soir meme de l-accident, Coty ecrit dans son jouma看’′L思mi dL/ PeきゃIe’′qu’ii avait

envISage un 6chec possibIe du D33 mais que, gr含Ce a iu主un second ’’Trait d’Unfon’’est

disponibie a Toulouse pour permettre a llequipage de reprendre le depart. Cet a巾Cie eut pour
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effet de mettre le Minist色re de l-Air devan=e fait accompli qui ne put refuser de preter Ie D33 -

02 baptise aiors一一Tねit d’U励on /I ’」

Deux mois plus tard,訓aube du = septembre, nOuVeau d色part avec le meme 6quipage

dans ia m台me direction avec ie '一打ait d′Unjon /′ ’’. L-avion survoIe Moscou le soir m色me puis,

au petit jour du 12, SOit 24h apres son depart, une Panne mecanique don=a raison n’a jamais

6t色61ucid6e ie rend b「usquement impi看otable. Marcei Doret hurIe a ses compagnons de se

jeter en parachute et lui-meme reuSSit a sauter aiors que le D33 est dans un piqu6

Ve巾ginieux a moins de 300 m色tres du soi. Marcel Doret prend contact avec le soI sans

dommages et, ne trOuVant PaS SeS COmPagnOnS, = se dirige vers Ies debris de I’appare="

Horreur川Ies d6couvre言nertes, Prisonniers de li6pave. Le Brix sangi6 dans son parachute et

Mesmin ne poれant pas Ie sien. La pame a ete si subite que Mesmin n’a pas eu ie temps

d’enfiler son parachute. Sans doute, Le Brix a〇日VOuIu I’aider et est rest色aupr色s de son

Camarade jusqu-au demie「 moment comme le commandant d’un navire en detresse restan=e

demier a bord? (9). Cette noble attitude serait bien conforme au persomage de Joseph-Marie

Le Brix.

(1) Be「nard BARNY de ROMANET, eSt un -1as一一de Ia Grande Guerre avec 18 victoires homo10gueeS. En

1919川effectue trois fois ie raid Pari§-Madrid dont une fois sans escale et Ie 「aid Pa「is-S6v掴e.旧Orme

avec Jean CasaIe et Sadi Lecointe, llequipe su「nomm6e l’Les trois mousquetaires de ia vitesse.’. A

Monaco, en 1920, ii rempor[e le P「ix de vitesse su「 hydravion. Le 23 septembre 1921 , au COurS d’un essai

d-un nouveau Bieriot, Bemard de Romanet pousse son appareiI a ses Iimites mais une aiie se d6sentoiie

et I-avion s-6crase au soI sur ie terrain m胴aire de V川esauvage; le pilote est tu台sur le coup.

(2) Cet avion avait deja un joii paImafes a son actif (VOi「 Bu胎的d’lnfo仰afわn nO12)

Paris - Omsk les 14/15 jui=et 1926 avec Girfer et Dordilly (4715 km, rouVeau reCOrd du monde〉

Paris - Assouan Ies 27I28 septembre 1 926 avec Costes et de Vitrolies ( 4050 km)

Pa「is - Djask les 28I29 ootobre1926 avec Costes et Rignot (5396 km, nOuVeau reCOrd du monde)"

(3) Pour la desc「iption detai鴫e de ce略id historique, ie lecteur se repo巾e「a紺articIe de Christian Ke11er du

Bu胎請n dlnfonnatめn nO1 3.

(4) Pendant ce temps事au Bourget, dans la soir6e du 19 f色v「ie「, un a山re 6quipage二Costes章Codos et

Be看Ionte §ur le prototype nO「 BREGUET 284 T immatricule F-AIYB, baptis6 ’D伯gon d弘mam’’tente

6galement une Iiaison postaIe rapide vers l’l巾OChine. Quelques minutes pIus tard, le moteur s’ar「ete net et

l-avion fait un atterrissage de fo山ne dans Ies d6pendances de la gare de Bondy. (VOir BulIetin

d’加fo仰aめn nO1 2).

(5) Le POTEZ 34 F-AJHU avait deja 6t台u軸S6 pa「de Mamier et Favreau pour ba軸re le reco「d franeais de

distance en circuit ferme les 18 et 19juin 1929.

(6) Les 41 kg de cou「「ier rest6s dane l’avion sont d6truits. Toutefois, On COmait au moins une lettre que Le

Brix avait fecup6fe p「es de I’6pave de l-avion et mis dans sa poche et qui po巾e la mention manuscrite:

調印gIets ” ainsi que sa signature・

(7) De son vrai nom Fran?Ois Spoれuno, le parfumeur Coty, fondateur du quotidien ’114mi du Pe岬le’:

COnSaC「ait une partie de son immense fortune aux prog「es de l’aviation.旧inanca entiereme巾Ie prototype

D 33-02 en 6change de la mise a dispositiondu O「 pour le rajd de Le Brix" Le p「ix de revient du proto O2 a

6t6 estim6 a 1 541 950 F dont 79 568 d’heures productives (d’ap「es Ie livre: ’Les avめns Dewoi帥e’’de
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Raymond Danel et Jean Cuny - Ed. Lariviere). Fran印is Coty avait 6gaiement fimanc6 1e Bregue= 9

To硯d肋晦mrya的杵avec lequei Costes et Bellonte 「6alis色re巾ieu「 Paris - New York en septembre

1930.

(8〉 erviron 300 1ettres du courrier transport色ont et6 fecup6fees dans鴫pave du D33.

(9) = est p「Obable que des plis furent embarqu6s au d色part de Paris, COmme C-6ta引=一usage pou「 les

grandes tentatives de record, mais cela n’a jamais 6t6 mentionn6. Ont-iIs 6t色detruits dans I-accident ou

bien par Doret iui- meme en raison de cette fin tragique?

G色旧Id Cめbt

豊嘗霊鴇悪幣豊詑‾藩音盤諸君謹脚e F略岬料1搬

轄鷺等描智鶉萌。31 。。. H,,S。血。.
Cfedit DhotoqraDhidue:

CoIlectiene partic山eres et Mus6e de l’Ai「 et de rEspa∞

Joseph-Marie Le Brix et Dieudonne Costes pendant Ieur tour du monde de 1927佗8
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Le mecanicien Jousse et les piIotes Pa川ard et Le Brix avant le depart du raid lstres - S創gon

Sur l-avion BERNARD 197 GR F-AIYI baptise一一France-1ndochine一一.

Courrier transport6 1ors du raid lstres - Satgon, acCident6 a Akyab (Birmanie)

D6part lstres 18佗佗9, arrivee S創gon Centra1 9鳩佗9. PIi signe par Pa冊ard et Le Brix.
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Tentative de record mondiaI de distance ( 12/7/1931)

250 a 30O ie冊es, i=ustrees d-un dessin du Dewoitine D 33 et affranchies a 50 centimes,

furent transportees. E=es sont obiiterees au depart : BOURGET - AVIATION , 12〃偲1 - 4h. et a

l-arrivee a NiJNi OUDINSK le 14〃鳩1 (CaChet rarement lisible dans sa totaiite).

Ce pli, Signe par MarceI Doret au recto, COmPOれe 6galement au verso un commentaire

r6dige de sa main apres l-accident ayant mis fin a Ia seconde tentative de record de distance:

乍h souvenir de mes ma肋eureux oompagnons Le Em e書Mesmm tombes devan書/′Ou伯I le 12

S印tembIe 193 1 au cours de fa deux胎me tenねf/Ve PaIts 7bkめsans escale.

Sゆn6 MaroeI Doreし’′
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L-6quipage du ’’Tfait d’Uhめ肌De gauche a droite: Mesmin, Le Brix, Doret.

Le Dewoitine 33’’7†轡it d’助〕bn’’en virage


