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EDITORIAし

Une nouve=e saison aerophilatdique commence, je souhaite a tous de decouvrir Ies

PIis que vous recherchez depuis Iongtemps et de les mett「e en vaIeu「 dans votre co=ection.

Pensez a exposer votre co=ection" Si vous exposez pour la premiere fois et que vous

desirez des conseiIs, n-hesitez pas a nous contacter, nOuS SOmmeS la pour vous aider.

Sachez que l-on peut commencer au niveau d6partementai avec seulement 48 fiches・ La

comp色tition a tous niveaux permet de d色couvrir des choses nouve=es et dome des idees

POur am創orer sa propre co=ection.

Nous profitons de cette nouve=e saison pour essayer de recruter de nouveaux

membres. Nous sommes actueliement 157 soci6taires et notre objectif serait d’atteind「e les

200 dans les 3 prochaines annees. Certains d’entre nous connaissent une ou deux

PersonneS qui s-int色ressent, de pres ou de loin,訓'aerophilatdie; C-est un peu notre r創e de

discute「 avec eux, d16changer des id6es et de les interesser aux activites de notre Cercie.

Pensez que, Si chacun de nous pouvait amener un nouvei adherent, nOuS POurrions

envisage「 dlavoir une veritabIe revue aeroph=at釦que imprimee avec des articIes de fond et

Creer des groupes regIOnauX afin de muit胡er ies echanges・

Pour encourager le recrutement, nOuS P「OPOSOnS quelques mesures dans la Iimite

actueiie de nos moyens.

Pour fout nouveI adhきrent pour /’am5e J997　nous /ui o柑OnS /es 3 Bulletins

d′Infoma取on de 1996 g融uitement et poL/r /e T)a〃am“ nous /ui o柑庇)nS un Ou Plusieurs p庵

a5riens (fes am5es pos書動eures a 7960 (Premier voI ou comm5morafit) d’une valeur gbbale

de 50 a 60 hancs, a Cho庵ir dans des椀etes que nous pu朋erons.

Soyez nombreux a touver de nouveaux adeptes"

Nous joignons un bu=etin d'adhesion; n’oubliez pas d’indiquer Ie nom du ’’parrair門

Le rfesidenl

ACTIVITES DU C.A.F。

Service Circulations

Pat「ice Trzeciak, reSPOnSabIe de ce service, PrOCede a une petite reorganjsation de

faeon a acc色ierer les rotations des colis et a corriger certains disfonctiomements observ色s les

am6es passees, Les abonn6s a ce service seront contact6s individue=ement・
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Service Cessions

Pierre Lazuech, reSPOnSabIe de ce service, nOuS PrOPOSe la premiere cession de la

Saison言Ointe a ce Bu=etin.

Service Nouveau章6s

Madame Pierre, COntinue les activit6s de ce service. Les soci6taires, abonnes a ce

Service, reCeVrOnt Ies nouveaut色s comme par le passe.

Bu=etin d11nfo「mation

Des articies, POur la rubrique一一Curiosit色s一一ou des questions et r6ponses a ins6「er dans

一一Le courrier des Iecteurs‘I, sont tOujou「s demand色s ai tOuS nOS soci6taires・

甘ibIiographie

Un de nos societaires, Roger Mayoussier (C.A.F, 268〉, en CO=aboration avec deux co-

auteurs: Bemard Jamme et G色rard Farman vient de pubiier un Iivre fort int6ressant二

A T音RE D-A音しES - Ed. Les Cr6ations du P61ican - Lyon,

Be1 0uV「age de 144 pages traitan=e ilhistoire de i-aviation. de I’aerostat au jet en

Languedoc-Rouss帥on. Format 20x22cm, reiie pe冊Cui色et abondamment Ⅲustre・

Nous souhaitons a ce Iivre tout le succ色s qu判m6rite.

Prix pub=c 155 francs. Prix C"A.F" 145 francs franco de po巾POur la F看ance; un

SuPP16ment de po巾Sera demand色pour les expeditions vers i.etranger.

Ouvrages disponibtes
青LE SERVICE POSTAL AERIEN DANSしES PAYS D'EXPRESSION FRANgAISE

Demier ouv「age de Pierre Saulgrain. CataIogue descriptif et historique pour ia p6riode

1906-1986. Format A4, relie pe=icuie couleur de 287 pages. Reproduction de nombreux piis

en noir et blanc. Ed, Roumet 1996.

Prix public 400 francs・ Prix C・A.F・ 360 francs fI.ancO de port pour la France; un

SuPP16ment de port se「a demand6 pour les expeditions vers l七tranger.

書SANTOS-DUMONTde Peter Wykeham - Ed. Tr6vise 1964

Broch6, format A5, 281 pages, nOmbreuses photos en noir et blanc; une des mei=eures

biographies su「 cet -1obsed色de I-aviation一一・ Prix franco de port pou事la France: 85 f「s・

番MER蘭OZ - COUZ漢NET, Ou le晦ve fracass6 de i-Ae「opostale d’Alexandre Couzinet・ Ed.

Jean Pico=ec 1986.

Broche, fo「mat A5, 513 pages, nOmbreuses photos en noir et blanc et reproductions de

documents. Histoire tragique de ce jeune avionneur de taient qui crea l’Arc-en-Ciei avec

Iequei Jean Mermoz fit 8 traversees de I'AtIantique Sud. Prix fI.ancO de port pour la

France: 85　f「s.

Envoyez vos commandes a i-ordre du C-A・F. a G6rard Co=ot , 19 rue Victo「 Hugo -

78230 LE PECQ.

Expositions

Pour le 60eme anniversai「e de Ia dispa「ition de Jean Me「moz, une r6trospective de la

Vie du grand pilote (ensembIe photog「aphique aimabIement pret6 par le musee AiR FRANCE)

et une histoire a6「ophiIat61ique de Ia ligne Me「moz 1919-1940 (ensembie mis a
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disposition par l-Association Pier「e-Georges Latecoere〉 a 6te presentee a Ancenis le 21

SePtembre 1996 iors de l-inauguration de I’extension de l’a6roport.

La m台me exposition, augmentee de nombreuses maquettes d'avions et d-une gaIerie de

peintu「es et sculptures r色aiisees par Ies Peintres de l-Air est ouverte a Ia mai「ie du Pecq-Sur-

Seine du 15 octobre au 14 novembre 1996.

Le vemissage aトeu =eu Ie 18 octobre en pr6sence de Monsieur ie S色nateur-Maire AIain

Goumac. Les membres du C.A.F. interess色s et s'色tant fait coma†tre ont reeu une invitatjon. =s

Ont Pu, au COurS du cocktaiI, renCOntrer de nombreuses personnaIit6s et assister a la

COnference ’Memoz′′ du g色n6rai Robineau, anCien directeur du Service Historique de I’A-A.

Le film d-Henri Decoin ′弘u Grand Ba/COn′′ (1949), retraeant嶋popee des Lignes

Latecoere, Sera PrOjet色訓a sa=e des fetes du Pecq le 5 novembre ai 21 h. Ent「6e gratuite.

La conference　′′朋s[oire a6roph肋富6/jque de /a /igne Mermoz〃avec de

nombreuses projections sera presentee le 14 novembre a 18h. Votre President aura

Ilhonneur de faire cette conf色rence. Le C.A.F. tiendra un bureau de vente de souvenirs

a6「oph胞t6Iiques訓a Ma面e du Pecq-Sur-Seine le samedi matin 9 novembre de 9h a 12h.

La meme exposition sera pr色sentee a la mairie de Neui=y du 7 au 21 d色c. 1996. Le

Vemissage aura lieu le 7 d6c. en p「色sence de Monsieur Ie D色put色-Maire Nicoias Sarkozy・

R6union du Comit6 d'Administ「ation

Les membres du Comit色d-Administration se sont r色unis a Pomiche=e dimanche 22

SePtembre 1996・ Un compte-「endu a 6te r6dige, les p「incipales d6cisions se「ont comment台es

Iors de la prochaine A,G.O. qui se tiend「a a Versa川es en ma=997.

R6unions amicales

. Nos reunions amicaIes reprement a ia brasserie一一Rond-Point'一5, rue de Ponthieu a

Paris; les prochaines au「ont lieu les samedi 26 octobre 1996 e=er f6vrier 1997 a 14h30.

A「ticles a6rophilat61冒ques de l’ann6e

′′Les fimbres semi-OmcieIs d′a所ation Marsei〃e-Aゆer t926’“ de Jacques Renaud

(C.A.F,518) - 1a Philat割e Francaise nO498 de d色cembre 1995・

′′Nadar et伯Cわmpagnfe des A5rostiers′′ de Be巾and Sinais (C・A.F" 700) - La Phiiat釦e

Franeaise nO501 de mars 1996"

′′Courrters au d台parf de.Ffance et des cobnies hancaises fran印ortes par diI匂eab/es

a〃emands′′de Jacques Renaud (C,A.F. 518)一La Philat創e Franeaise nO502 d’avr= 1996.

明ir FJance en 7946′′ de Bemard Abouchar (C,A,F葛503)一Le Monde des Phiiatdistes

no510 de septembre 1996.

Cotisations1997 

Lademandedecotisationpourl’ann色e1997vousparviendrasousqueiquesJOurS" 

Sivousetesunancienabom6alarevue′′LaPh新a胎IieFねngaise’1vot「eabonnement 

serareconduitd-office,Saufmodificationdevotrepa巾ParaⅢeurs,lestarifspropos色spar 

d-autresrevuesserontegaIementindiques.=vousappartiendradefairevotrechoixetsurtout 

derepondrerapidementavecvotreregIement(SOuS8jours)pou「quela(Oules)revuevous 

ParViennedesied6butjanvie「1997. 
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Palmal.es de l,ann6e a6事ophilat61ique 1995伯6

Exposition D色Daれementaie de Vincennes - 16-17 ma「s 1996

費Grand Argent : Ren6 MAREcHAL (C.A.F, 704) Conounence F略n∞-Aliemagne en Am釦que du Sud

青Argent : G6旧巾COLLOT ( C.A,F. 632 )一L吻ne Mermoz A看R FRANCE 1933-1940.

ExDOSition Redionale dt=e-de-France (「色qion lトEnahien-看es-Bains 27-28 avril 1996

* Vermrei○ : Rene MAR巨CHAし(C.A.F. 704) - La poste par師geables (1912-1933).

意Vermeil : C看aude GINTHER (C.A,F. 305)一Les plis a6riene accident6s.

青G愉nd Argent : Jack FAUCONNET (C.A.F. 719) - L屯ne Memroz.

費Argent : Jean CHEVALiER (Astrophilat卸e) - L’Europe spatiale・

ExDOSition NationaIe - CIermont-Fe什and 24 au 27 ma=996

青O「 : Claude JANDOT (C.A.F.6as)一La poste a6rieme francaise 1870/1940〇

番G輪nd Vermeil et Prix speciaIこPierre 」AZUECH (C.A.F. 666)一La山gne Mermoz・

費G「and Vermeil et Prix special: Jacques RENAUD (C,A。F. 518) - Cou面ers

transpoれ6s par Zeppelin.

青G愉nd Vermeii : MicheI DIMON (C,A,F. 682) - L屯ne d'Extreme-Orfen=920 a 1950.

費G「and Vermei○ : J. MASSENET - La poste a釦eme frangaise jusqu’en 1938"

青Grand Argent : Maro FOUQUET - 」’A6rophi略t創e dans le Gra巾No岨

du Liechtenstein

ExDosition Mondiale調Aviation et EsDaCe 96物-　S6vi=e 4 au 12 ma=996

青O「 : Eugene GしEMAREC (C.A.F.615) - La噂ne d’Indochine〇

番Or : Michel de POMPIGNAN (C.A.F.580)一La iigne de l-At看antique Sud〇

番Grand Vermeil : G6ra巾CO」」OT (C,A.F. 632)一Ligne Mermoz 1919-1933.

農G愉nd Vemeii : Claude JANDOT (C.A,F. 6鎚〉 - La poste a6rieme francaise 1870I1940.

* Grand Vermeil : J. MASSENET - La poste aerieme frangaise jusq山en 1938.

義Vemei書: Jacques RENAUD (C.A.F. 518) - Cou「rfers du Liechtenstein t略nSPOrt6s par Zeppelin.

番Vermei看:刷ip VAN DER HAEGEN (C.A,F. 583) - Evolution deぬPoste A6rieme en A.E.F. 1925-36〇

番A「gent : J. L. LAFON (Astrophilat6Iie)一Les fus6es europ6emes.

ExDOS摘On Mondiale " CAPEX 96"一Toronto 8 au 16 iuin l〔爽梅

Li丁丁ERA丁URE

★ Grand Argent : G6略rd COLLOT (C,A.F. 632)一Ligne NQguおhistoire ae「OPhiiateiique 191 1-1941

青Argent : Pierre SAULGRAiN (C.A.F. 101)一100 ans de poste a6rfenne en Fran∞

Ne sont pubIi色s ici que Ies r6suitats dont nous avons connaissance. Nous nous

excusons aupres des membres du C.A,F. pour les omissions ou les erreu「s 6ventue=es et

nous leur demandons de bien vouloir nous communiquer leu「S remarqueS POur faire un

rec輔catif dans le prochain BuIietin d’lnformation de mars 1997.
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しES GRANDS P!」OTES FRANeAIS

Jean MERMOZ

(troisieme partie : 1’A「c-en-CieI)

En aout 1932, Raoui Dautry met Mermoz en contact avec un jeune ingenieu「 et

inventeu「 de g色nie: Rene Couzinet (15). Tres vite les deux hommes slappr6cient

mutueI看ement, Puis Mermoz essaie et adopte ie COUZINET 70 ’A化-en-CieI’’pou「 sa future

travers色e de llAtlantique Sud.

Le 16 janvier 1933 a 4h 50 du matin, Mermoz d6co=e de Saint-Louis du S色negai a

destination de Natal. A bord du grand trimoteur de pIus de 14 tonnes ont pris pIace : le

CaPitaine Carretier, COPiIote, le radio ManueI, le capitajne Ma川oux, naVigateur, le m6canicien

Jousse et Couzinet. Ap「es 14 heures et 25 minutes de voI, llavion se pose a Nata=e soir

meme二il est 19h15. La vitesse moyenne a 6te de 230 km仙. Dans la soir色e du 17 janvier

i-apparejI se pose a Bio de Janeiro au m冊eu d-une fouIe en d創re, le 22 il est a Buenos Aires.

Les t616grammes de f創citations affluent, ies r色ceptions se succedent mais旧aut rentrer en

F「ance. Le = fevrier, I川Arc-en-CieI一’est de retour a Natai, = se prepare a traverser l’ocean

mais Ie pesant trimoteur s-enfonce dans Ia piste, ramOⅢe par les pluies torrentielles. Le

renforcement de la piste prendra 3 mois. Enfin, le 15 ma=933, l’明ro-en-Ciel’′ peut repartir.

L葛色quipage es=e meme sauf Jousse, ma看ade, qui a 6t色remplace par Co=enot (16)・ A 700 km

des c6tes africaines言e radiateu「 du moteur Iat6rai gauche se met a fuir, Ia temp6rature du

moteur passe a lOOO;旧au=e stopper. Un SOS est lanc6 mais l’appare= ar「ive cependant a

maintenir sa iigne de vol avec le moteur gauche coup色e=e droit en regime r色duit pour

equ掴brer l-avion; il se pose a Dakar apres 17h「O de vo○○ Apres r6pa「ation, I’明ro-en葛Ciel’’

reprend son voI et atterrit au Bourget dans Ia soiree du 21 mai devant une foule emervei帽e et

emue.

Pour Mermoz, la demonstration est faite : Ia traversee r6guliere de i’AtIantique ne peut

etre faite avec s色curit6 que pa「 un avion muItimoteur ayant une vitesse suffisante pour que Ie

VOi soit entierement fait de jour. Et il va d6fendre l’’A仰-en-C/el’’avec toute son 6nergie; et nOn

Seu看ement i=e defend, Ca「 Cet aVion d’allure si nouvei看e d色range certains m帥eux

a6ronautiques, mais il en fait Ia d6monstration. Avec l当初o-en-Cie/’’, il va traverser 8 fois cet

Atiantique Sud o心, aVeC un hydravion, il a fa冊Se Perdre en 1930 et dans ieque=l dispara冊a

le 7 d色cembre 1936. La Direction d’A旧FRANCE (17) va se conformer a l’avis des se「vices

techniques; Or CeuX-Ci 6tant oppos色s a廿empIoi d’avions pour la traversee des oceans, iis font

mult印er les vois d’essais (18). Enfin, ie 28 ma=934, aPr色S aVOi「 fait 53 voIs de contr61es

divers, i一′′Arc-en-CieI′′ peut enfin s’envoler de SainトLouis vers le BresiI. A bo「d, ii y a la

fameuse 6quipe des pionniers: Mermoz, Dabry, Gimie et Colienot, Apres 16h「O de voI sans le

moindre incident, le grand trimoteur atter「it a Natal. Le courrier, immediatement repris par un

avion de la Compagnie, Se「a distribu色a Santiago 77 heures apres avoi「 quitte Paris・ Le voI

COurrier du retour es=ixe au 4 juin a 2h du matin. Mermoz pousse les manettes a fond mais

Ies roues supportant les 15 tomes de i’’Arc-en-Ciel’’tracent de profonds siIIons dans la piste
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de Natai, ramO=ie par les pluies, et I’avion ne prend pas une vitesse suffisante pour le

d6co=age;旧aut s-arreter en bout de piste, en=se! Le cou「rier est transfere su「 l-aviso en

PartanCe POur Daka「. Pendant que l’on renforce une nouve=e fois la piste de Natai, Mermoz

Va, aVeC SOn aVion a=ege, dans冊e Femando de Noronha, a 400 km au iarge de NataI, POur

essayer de trouver un autre terrain d-envol mais = s’enIise egaIement et ne s-en soれqu’avec

i’aide des 200 bagna「ds du penite雨er. La pjste de Natal etant remise en etat, le d6part est

fixe au 3 ju川et, i’′’Arc-en-Ciel′’deco=e mais ie temps est compI色tement bouche avec des

remous te11ement violents a l’int色rieu「 de nuages co=6s a Ia surface de l’oc6an que Mermoz

renonce et revient se poser a Natai apres 4h30 de vol, Le retour n-aura Iieu que le 31 ju川et

avec un voI sans histoire par un itin色raire modifi6 via PoれO Pra丁a (11es du Cap Vert) et V川a

Cisneros, Mermoz laisse i一明鳩-en一αeIa CasabIanca et rentre au Bourge=e 4 aoOt par l-avion

r6guiier de ia Compagnie. A son arrivee, Mermoz est attendu par le Ministre de l’Air et pa「 la

Direction d’Air F「ance. Une cer6monie m冊aire a 6te prepar6e et Jean Mermoz reeoi=a

CraVate de commandeu「 de la Legion d’Honneur, Apres la r6ception, iI apprend que la

maison Couzine=erme ses po巾es, faute de commandes. Mermoz demande des exp看ications,

Se bat encore pour imposer son point de vue et retourne a CasabIanca, rePrend son ’lArc-en-

C/el ’’et, le 4 septembre, traVerSe POur la 5eme fois l’Atlantique Sud. A bord, ii y a Clavere,

Gimi6 et Co=enot pIus un passager : Mr. Foa, directeur d’expIoitation d’Air F「ance. Trave「s6e

de Porto Pra†a a Natai en 13h20 de voI sans incident,

Les actions conjugu6es de Couzinet et de Me「moz au「aient-e11es ete payantes?

Toujours est-il que Ie ministere de i’Air s’engage a commander trois ’“A化-en一αeI ’l (1 9).

Le retour est e竹ectu色Ies 25/26 septembre avec GuilIaumet, ami soIide, COmme COPiIote,

M「. Fo含restant sur piace. A peine arrive sur la terre atricaine un nouveau voyage est pr6vu

des le ler octobre avec une escaIe a Porto Pra丁a puis, traVerSee de l’oc色an Ie lendemain

avec Ie m台me equiPage d’く釦te. Ap「es un voyage jusqula Rjo, l’’’Arc-en-CieI’’traverse

I’Atlantique Sud les 23佗4 octobre 1934 par I’jtin6「aire maintenant 6prouve : Natai, Porto

PraTa, V冊a Cisneros, A bord p「end pIace Ie coIoneI Davet du cabinet du ministre qui, COnquis,

fera un rapport enthousiaste au ministre, Le 27 octobre. i-明化-en-Ciel ′’atterrit au Bourget o心

une grandiose reception est organisee avec Ie generai Denain, Ministre de l-Ai「 et toute la

direction d-Air France. Grace a Jean Mermoz et a ses compagnons de travers6es, le grand

trimoteu「 a largement fait la demonstration de ses capacit色s et Air France passe enfin son

COntrat d’achat pour trois ”Arc-en-αeI ’’(20).

Le 22 novembre 1934, au theatre des Ambassadeurs, Mermoz (qui a ho「reur des

discours) fait une conference sur ses traversees de l’AtIantique Sud (21) appuyee par une

COmmunication du coionel Davet sur sa traversee (Ia 8eme de l’明化-en-Cie/’’) qui concIut :

’Des hommes comme ceux-1a sont /竹omeur仇m PayS. /ls ont comu toutes /es 5preuve$, et

fa plus redbuねbIe deわu書es, fa gbire. /ls nbnt pas c5d6, Sur /邪Ian的ue Sud le pa肋ton

Ffance est en bonnes et s臼res ma面s. ′′

Majs la chaIeur des discours ne peut effacer ies dures rea=tes. Si Mermoz s-est battu

COmme un lion pou「 conserver Ia Ligne, Sa LiGNE, face aux menaces exterieures et
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int6rieures, ies partisans de l’hydravion (et les adversai「es de Couzinet〉 ne desarment pas et

Ies allemands, aVeC la Lufthansa et la Syndicato Condor. poussent ieurs avantages (22),

Les programmes d’hydravions multimoteurs iances que看ques annees pius t6t ont abouti

a la realisation de deux prototypes qui sont mis en service sur i-Atlantique Sud en 1934 : ie

LATE 300 ′′Cro庇du Sud′′ qui a fait 3 travers色es A/R en 1934 et le BLERiOT 5190 ′′Santos-

Dumont’’2 travers6es A/R en 1934. Ces quelques liaisons non rien de comparabie avec le

SerVice bihebdomadaire, r6gulier, aSSu「色Par la Lufthansa avec ses hydravions Domier a p看us

faibIe rayon d’action, CerteS, mais qui se ravita川ent et se font catapuIter par deux navires

reIais dans l-Atiantique Sud,

Pour pa=ier ces insu抑sances, Air France pense un instant afaire appeI a Couzinet mais

iI n’en sera rien, C’est le FARMAN 220, nOuVeau bombardier de i-Arm色e de l-Air qui, adapt色et

baptise ’’Cen書aure’’, Sera Choisi. Le 25 fevrier 1935, COuP de th6atre! Le Ministere de IIAir

revient sur son engagement ecrit du 13 septembre 1934 concemant Ia commande de trois

’初o-en-αel’’(23), Mermoz est abasourd口i se bat contre un mur, tOuS SeS effoれS SOnt Vains et

les combinaisons po=tico-financieres ne sont pas son domaine.

11 se cherche une issue, un but, un id色aI et d6couvre Ia =gue des Croix de Feu qui Ie

Seduit par son aspect patriotique et son inspiration sociale. Lui qui a horreur de la poiitique, il

Va y adherer et avec son temperament, S’y donner a fond, Ses amis Antoine de SainトExup色ry

et Joseph Kessei essaient de I-en dissuader, rien n’y fait. Le vo胎engag6 dans un nouveau

COmbat. Le 15 avri1 1935, la direction g6nerale d’Air France, Peuト台tre pour I’apaiser, le

nomme lnspecteur G色n色ra看. Cette promotion, r色COmPenSe d’une carriere fuIgurante, (iI n’a

PaS 34 ans) va le garder un peu pius a Paris mais ne Iui retire pas ses possib冊es de voier sur

iaLigne,

= d台fend, a Sa maniere, I’aviation francaise par des confe「ences, des a巾Cles dans

i’hebdomadaire Le Ffambeau, joumaI des Croix de Feu dirige par Ie coionei de La Rocque et

Puis il piIote tous Ies avions et hydravions transatiantiques mis en service sur la iigne (24).

Le 17 d6cembre 1935言I se rend a Dakar aux commandes du nouvei hydravion LA丁E

301 ’’Ohon’’rebaptis色′’M〃e de Buenos Aires’’. Au iarge de Po巾Etienne, un des moteurs

Hispano-Suiza s’emba看Ie; Mermoz fait couper ce moteur et le voI se termine sur 3 moteurs. A

l-arrivee a Dakar, I-expertise montre une rupture du r色ducteur, Apr色s r6paration, Cet

hydravion, Piiote par Ponce, fera sa p「emie「e travers色e de l’Atlantique Ie 30 d6cembre. Le lO

f6vrier 1936, lors de sa 4eme traversee, Ce meme hydravion disparait en mer 7 heu「es apres

avoir quitte Natai, A bord ii y avait Alexandre Co=enot, le m6canicien che「 au coeu「 de

Mermoz (25), Des recherches sont effectu6es sur les iieux probabIes de l-accident mais on ne

trouve rien, auCune traCe, Mermoz avec Serre fait des voIs de contr61e sur un LATE 301

identique: le ’′M〃e de San胎go’’, qui n’a pas encore ete mjs en service sur Ia Iigne. Ii decouvre

des anomaIies et estime qu’il y a des faibiesses de st「ucture et en fait un rapport a sa

direction; Ce=e-Ci pense que Mermoz s-est un peu paniqu6 dans cette affai「e et ies LATE 301 ,

SuSPendus pendant queiques mois, rePrennen=eur service (26). Mermoz donne aIors sa

d色mission d’Air France qui est refus色e. Cette fois rien ne va pius entre Mermoz et sa

Direction,
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II suit aIors de tres pres tous les incidents sur les LA丁E 300伯01et fait lui-meme une

travers色e sur chacun des 3 hydravions encore en service, Les moteurs Hispano HS 12 Ner

qui equipent Ies LATE 301 presentent des points faibIes, Mermoz et Serre en font etat a la

direction d’Air F「ance, mais les voIs continuent …

Une satisfaction pour Mermoz, le ′′Cen書aure’’, aVion terrestre FARMAN章qui donne toute

Satisfaction sur Ia traversee de I’Atlantique Sud va avoir des successeurs : les ’’MIle de

Mon胎v近海o′′ et ′′Wlle de Mendbza′′ seront mis en service dans ie deuxieme semestre 1936,

Mermoz reprend son activite m冊ante au sein du P.S.F, (27〉; ii r色dige de nombreux

articles sur I'aviation qui paraissent dans Ie Fほmbeau mais ii se fait nombreux ennemis, a

droite comme a gauche, COnS6quence in色vitable de tout engagement politique,

Le 7 d色cembre 1936, VerS 2 heures du matin, Mermoz arrive a Dakar Ouakam pa「 ie vol

reguiier d’Air France en provenance de ia M6t「opole. = se prepare a effectuer la 147eme

traversee aerienne commerciale de l-Atiantique Sud, VOi de routine, Sa 25色me travers6e

depuis ce看Ie du ’’Comte de La VatIx’’en 1930. Henri Gu川aumet, am=ideie, I-争ttend a

l-a6ropoれe=e conduit a l’hydrobase d’Air France situee a i’extr色mite du port de Dakar・ Le

LATE 300 ′′Crojx du Sud′′ est pret. Le cour「ier est d6jさa bord. GuⅢaumet iaisse Mermoz sur

Place et rentre chez lui termine「 sa nuit, L-equipage, Outre Jean Mermoz, eSt COnStitu6 de

Pichodou, 2eme pilote, Ezan navigateur, Cruve冊er radio et Lavidaiie mecanicien. Le

d6co=age a lieu a 4 heuresdu matin mais apr色s une heure de voi, i’h釦ce du moteur arri色re

d「oit refuse de passer au r6gime de croisi色re. Mermoz fait demi-tOur et amerrit a Dakar vers 6

heures. La panne est rapidement localisee. La commutation du pas d’hdice ne peut pIus se

faire car les contacts en laiton du coIiecteu「 sur iesqueIs frottent Ies baIais sont impregnes

d-huile. Cette anormale quantit6 d’huiIe provient probabiement d’une fissure du reducteur du

moteur;旧audrait le changer mais ii n’y a pas de pieces de rechange. Un bon nettoyage

Permet un red6marrage mais ne r6soud pas le probIeme. Mermoz decide quand meme de

Pa巾ir.

Le grand quadrimoteur reprend son vo看a 6h53. Les messages radio indiquent

P6「iodiquement sa position puis, a lOh47, au tiers du parcours, un demier message

brutaIement inter「ompu : ” Coupons moteur arriere droit…一‘ puis, ie siience; ia ′’Cro庇du Sud′’

ne r6pond pIus. Les nombreuses recherches aeriemes et ma「itimes effectuees peu apres et

Pendant une semaine ne donneront aucun fesuitat : PaS une traCe d-huile, rien, 1’oc6an a tout

engiouti.

Jean Mermoz et ses quatre compagnons sont a jamais disparus. Leurs noms s七joutent

a Ia iiste deja Iongue des martyrs de ia Ligne.

Jean Mermoz devait feter ses 35 ans deux jours plus tard, le 9 decemb「e 1936 (28).

(15) Ren6 Couzinet, fils d’une modeste fam川e d-instituteurs est n6 en Vend6e le 20 juilie= 904. Ap「es ses 6tudes

SeCOndaires, iI est admis a l’6coIe NationaIe des Arts et M6tiers d’Angers o心ii se fait remarquer par son esprit de

recherche et son achamement au travaiI. Avec des moyens financiers t「es iimit色s obtenus par des amis, ies anciens

eIeves de son 6coie, etC.., ii construit un premier trimoteur commerciaI en 1927. Cet avion, d’aspect inhabituei, eSt

d6ja baptis6 ’A化-en-CieI〃 ;冊ait son premier voI ie 7 ma= 928 avec le piIote Drouhin・ Les 6 premiers voIs d-essai
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馨垂
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Apres la 8eme et demiere traversee de l'AtIantique Sud par i-Arc-en-Ciel’

de gauche a droite:

Henri Gu冊aumet, le gen6「al Denajn, Jean Mermoz, le coIonel Davet,

Alexandre Co=enot, Leo Gimie, Louis Cavai=es et Femand Clavere"

= convient de relever queiques e「reurs sur ies dates des traversees

Peintes sur la ca「Iingue de I’appa「e=:

2emetraversee - 16mai au lieu du 15 ,

4eme trave「see - 28 jui=et au lieu du 31,

5色me t「aversee - 4 aoOt au lieu du 4 septembre!
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SOnt treS COnCIuants mais le 8 aoOtタDrouhin vouiant pousse「 I’appareiI a ses limites, S-6crase au sol. Biess6 a mort

Su「 SOn lit d’h6pitaI, Drouhin conjure Couzinet de continuer. Gr含ce a des sousc「iptions, iI construit un nouvel Arc・

en-Ciel qui, une fois termin6, eSt dctruit dans I’incendie qui ravage son usine de Meudon ie 17 f6vrier 1930. Le

d6put6 des Deux-S6vres, Ren6 Richard, Plaide la cause de Couzinet au Pariement et obtient une aide; l’A「c-en-

Ciei est reconstruit et falt son premier voi a Etampes le = f6vrier 1932, Pilot色par Land「y, Ce sera I’avion de Memoz

POur ia travers6e de l’AtIantique Sud.

(16) Pour le voyage retour iI y a eu un passager supp16mentaire : Paui Bringuier, joumali§te, qui a pubIi6 un articie

fort int6ressant du voyage retour dans le joumaI Le Ma柑) en ma=933.

(17) AIR FRANCE, Cr66e o珊cieiIement Ie 7 octobre 1933 a partir de Ia SCELA eIle -meme COmPOS色e des 4

compagnies : Ai「 Orient, Farman, CIDNA, et Ai「-Union. L’A6ropostale a 6t6 rachet6e par la SCELA le 30 aoOt 1933

au vil prix de 77 miiIions de francs payabIe en 15 ans sans int6r6ts.

(18) Dans un article du 15/12鳩3 de欄汁Magazine〃 , Ie chef des services techniques du Ministere de i’Air, Monsieur

Suffrin・H6be巾Particu16rement oppos6 a l…Arc-en-Ciel, 6crit:一一…Eh IさSum6,伯vねn terres章鳩es書, a mOn aV匁

faねfemen書condamne a a〃er a /a mer m jbur par suile dtm加cfden書初やossめIe a pr6voh“ e書qui o切ge a se poser

仰e dbSSenCe Ou d杓uife par exe朋p婦Ce qui s七st dee prodriLercL..). On peu白めnC, a fa Ityue叫enVisager une

exp佃償a庇m posね厄fe peISOmeI sad?anf /es庵ques qu〃 courl e川es ay棚r accep胎s. On ne peu書envisager fe

transpon de passagers; Ce !昭n印on se帽h farafemen書柵eI軌au pIemiさr accidenL si /es servめes responsab/es

avaie加eu佃伯g色re晦de /セミu書O庵er’二

Cette prise de position n’色書ait pas originale : auX臼ats-Uni§, ia PANAM avai=anc6 Ia construction d-hydravions chez

Sikorsky pour la travers6e du Pacifique e=a G「ande B「etagne se disposalt a lancer son programme de gros

hydravions Short pour joindre tous ies pays du CommonweaIth. De son c6t6, ia France avait deja pass6 des

march6s avec Lat6c○ere, BI色riot et Lior6 Olivier pour Ia construction d-un hydravion muItimoteur transatlantique,

(19) Lettre du Ministere de l’Ajr du 13 septembre 1934, adress6e aux Avions Ren6 Couzinet, Sign6e par le g6n6「ai

Denain, Ministre de I’Air, demandant de d6marrer la const「uction de trois欄伸一en-C胎/〃et precisant: ’’vous avez ainsi

ma ga帽n施m加庵晦I晒侮au sl咋書de cefle commande pou画e ca$血I鳩S書e加叩robabfe, O心fa coI叩agnfe Ah Fねnce

ne se融PaS en mesu存e de passe「 fe ma肋6 phew.∴

(20) Lettre du 27 0CtObre 1934, Air F「ance passe un march6 (nO81) avec Ies Avions R.Couzinet pour 3 appareils,

(21) Dans son aIIocution, Mermoz tient a pfecise「 : 〃 …On a fa償血/ P胸幅quejG su応fe cha叩Pねn伽me fo仰ufe eし

qui sa朽meme le伯p席Senねnl dtme ma均ue d宮晩肌A Dieu ne pfa店eタj6 ne suis ni ne veux G場面ルn ni寝相rfe. Je

Su応めul si朋pねmenL G! je liens fe仰emen自身fe demeu鳩r fe庵a偲a書eur dUne /d6e de bon sens acquise er

伯nfo仰Ge par me exp6rience que/勧te刑a伯nouveねr d庇fois r.) Cさqueje晦ns a (肪さsjmpfemel叫CさSf que厄s

pa鵬P庵佃s p仙S Pe鳩isねn!s "e POu〃O加jamaisねfro oub槌r ni /A鳩噌n-CieI ni 〔わuZ加er, COnSlrucねur dさ29 ans.

Ces detJX nOmS SOnt d6so仰a応伽on脆岬a応!’:…il ajoute, COuP de pa請e a Ia direction d’Air France avec iaqueiie iI

S’entend de moins en moins depui§ la disparition de Maurice Nogues, SOn SeuI a冊色dans la place : ’しle pense que

nous avons d明assez 〔ねd朋胎u/胎S a IさSOudre avec bs concumences面ema庇)nafes sans fes a均menter parくねs

baね鵬S硯6Ifeu伯$ dep血]anteS er S晦I碇s仁). Oue se so庫avi加ou旬dra両肌, fa囲bSSe Se伯fe facteur essentieI

くねs5cum6 e書くね庵gufar加e pour les tr轡vers6es a〔緬emes pos胞les sud-a脆n的ues. 〃

(22) Le 3 fevrier 1934, ia Lufthansa inaugu「e son ler service postaI r6guIier transoc6anique Bathurst - Natai avec

un hydravion Dornier WaI, dont le rayon d’action limit6 0blige a le catapulter d’un navire utilis6 comme base flottante

au milieu de l’Atlantique Sud. En avrii et mai 1934, i-Argentine et l’Uruguay accordent a la Syndicato Condo「山da,

aIias Lufthansa, un COntrat POur l’acheminement du courrier; le Ch掴suivra en octobre 1935, Pour ia traversee de
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i’Atlantjque Sud, I’Allemagne et le France signent un acc○「d pour la r6partition des horaires, = entre en application ie

「er juiIlct 1935 : au depart d’EuropeうLufthansa part en miiieu de semaine et Air France en fin de semaine,

(23〉 Le 25 f6v「ier 1935, Ren6 Couzinet reeoit une lettre du Minist6re de I’Air stipuIant : “ EJ) Ce qui oonceme /a

COnSれICめn des 3竹鳩-en-CfeI’り勧I竹omeur de vous融re comai加e que伯Comj描くfu Ma胎庇I dans sa seance

dt/ J4胎面er J935, a d6c融5 de朋pas domer sui書e a /a commanくねqu/ a伯f再鴫envisag6e.′’Cette iettre est

§ign台e du g6ndral Denain廿’欄鳩-en-C胎/’′ ne sera lamalS COmmand6.

(24) Mermoz pibte successivement:

I-hyd「avion LATE 300 SANTOS-DUMONT avec 8 trave「s6es en 1 935檎6,

I-avion FARMAN 220 CENTAURE avec 2 t「avers6es en 1935鳩6,

i-hydravion L‘叶E 301 VILLE DE RiO DE JANE旧O avec une travers6e en 1936,

看-hydravion LATE 301 VILLE DE SAN丁IAGO avec une traversde en 1936,

i-hydravion LA丁E 300 CROIX DU SUD, aVeC une traVerS色e Pius ∞lle du fatidique 7 d6cembre 1936,

l’avion FAFIMAN 22OO ViLLE DE MONTEVIDEO, aVeC une traVerS6e en 1936.

(25) = confiera a Jean Dab「y +桓Pfeure Co侮nof comme仙n des創res /es p仙S ahers 〔fe ma vfe. Les pfbtes me

COIれp伯ndronし〃 me sembfe que c七S書un peu de mof q所es書mo競avec旬yねnr no加でVねcommune e川e庵que nous

avaねn書a棚ad了6s /tm a伯urfe r.); ‘h ne POuVa后m傭magmer qu柑POuma∬ sbn a侮r sans moi Oue /bn m vieme pas

me paIねr db d桝6re〃ces de dasse Gl de formal細n qui pet/∨enf exister ontre 〔ぬux hommes. /′ ny a qutme

hj6I日脚hfe socfafe, Ce胎〔胎fa vabur o白ね/1?Onneね胎mor貧le’t

(26)旧aut dire qu’Air France avait amonc色, aVeC, COmme ii se doit, tOute la pubiicit6 correspondante, une liaison

F「ance - Am色「ique du Sud hebdomadaire lOO% a6rieme a partir du ler janvier 1936. La perte du M肌e de Buenos

A血os ne permettait d鉾Plus de tenir cet objectif e=e retralt des 3 LATE restants aurai=aiss6 seuls le ′Sanねs-

Dumon富〃( en bout de course et reti「色du service Ie 24 16vrie「 1936〉 et le Cenねu胎’1 avion terrestre!

(27) Les 61edions de juin 1936 amene「ent le Front popuiaire au pouvoi「. Une des p「emi6re d6cision du nouveau

gouvernement fut de dissoudre les ligues et, en ParticuIier ceIIe des C「oix de Feu, Ce fut l’occasion pour Ie coIoneI

de La Rocque de transformer son mouvement en parti poiitique a part entiere : ie Parti Social Franeais ou P.S.F..

Lo「s de I’assembI6e constitutive a la salIe Wagram a Paris, le 12 ju肌e=936, Ie co10neI de La R0Cque fut 61u

Pr6sident et Jean Mermoz un des trois vice-Pr6sidents; iI d6clara: ’劫e庇時ama庵fai書de po碗佃ue e書je n自存ne pas

cefa. Seules fes quesめns socfa佃s m伽さressenr. J勧eu a en sou相加D七Iu晦s en sou伽enL Vb鵬pouquoij七n鵬

au fur So飯a陣ranGa忠P訓oe que ce庇sf pas m parli de <Pads >

(28) Cette disparition provoqua un 6moi consid6rabie. Une commisssion d’enqu6te conclut a l’interdiction de voi

des moteurs HS 12Ner et une commission pa「iementaire dirig6e par le pilote Lucien Bossoutrot, d6put6 de Pa「is,

PrOPOSa un renforcement des conditions d-homoiogation de§ aPPareils transatlantiques. Sur les deux LA丁E 3O「

restants, Seu=e ”ViiIe de Santiago’’apres 「emotorisation, fit 8 t「avers6es en1 937 avant d’6tre d6finitivement retir6

du service. A partir de septembre 1937, ie service postaI de l’Atiantique Sud fut exclu§ivement assu「e pa「 des

FARMAN 2200, aVions terrestres!

G白柳d Colbr

Sources

Mermoz - Joseph Kesse○ ○ Gallimard 1938 e=965

La Ligne - Jean-G6rard Fleury - Ga=imard 1944

Mes vois - Jean Mermoz - FIammarion r66dition de nov. 1986

Mermo乙Couzinet ou Ie晦ve fracass6 de i’A6ropostaIe - Aiexandre Couzinet - Picoiiec 1986

= 6tait une fo上..Mermoz de Bemard Marck - PicoIlec 1986

iCARE nO =9et 123
Le Fana de I-aviation : nOmbreux num6ros
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Journaux de llepoque 1930I1936

Records traneais de distance 191 9-1939 - Jean Liron - Docavia.

Les avions FARMAN - Jean Liron - Docavia.

Lignes Lat6co6re (VOl.1) et l’A6ropostaIe (VO看,2) - Raymond DaneI - Priva=986 et 1989.

R6pertoi「e des t「avers6es a6「iennes de i-AIlantique Sud - Pier「e Labrousse 1 974.

しigne Mermoz ・ Histoi「e A6rophilat創que 1918-1940 - G. CoiIot et A. Co「nu - Ed. Bertrand Sinais 1990.

1Iiustrations

Mus6e de l’Air et de i’Espace - Le Bourget

Mus6e Air France

Collections priv6es.

Curiosit6 - l’A6「opostaie au Bresii

En consuItant Ie “’Mu〃er′’, bibie indispensabIe a tout aerophilat創ste, Ceれains pIis sont

mentionnes et personne ne Ies a jamais vus, Chez aucun negociant, dans aucune vente

Publique. Et puis un jour, a force de chercher, SurtOut a I’etranger maintenant, On decouvre

queique chose d’inconnu. On n’hesite pas; On I-achete et I-on fait partager sa d6couverte aux

amis. En voici un exemple.

Pendant ses activites de transporteur a6rien en Am6rique du Sud, l’AeropostaIe fut

Semble-t-il soilicitee,Ou SO=icita-t-e=e,Ie transport de courrier commemo「atif specifique. Pour

I-ann6e 1930, Ie ’’MuIler’’nous indique: la foire intemationale de Rio (M8O et M85),

I’inauguration du poれaerien de PeIotas (M96) ou du pont intemationaI一一Maua’’entre Ie Bres=

et I一Uruguay (M「O9). Ces pIis sont faibiement cotes mais sont cependant quasiment

introuvabIes. Nous connaissons deja le M「O9, (VOir page 163 du livre ’’Lゆne Memoz-hisわ〃e

aeroph脆胎的ue J919-1940′’de G. Collot et A, Comu) et nous venons de trouver le M85, Rio -

Porto Aiegre, a冊anchi a 800 Reis et obIit色r6 en vioIet par un grand cachet circuiaire speciaI

青III FEIRA INTERNATIONAL DE AMOSTRAS青RiO DE JANEiRO ★’一, aVeC au Centre:.一VIA

AEROPOSTALE 1930一一. Obiiterations postaIes : d6p. Rio 13 iX 30, arr. Porto Alegre 1 5 iX 30.

Si d’autres membres du C.A.F. possedent des pIis non encore i=ustr6s dans les

OuVrageS PhilateIiques, iI serait, je crois言nt6ressant d-u帥Ser nOS COIonnes pour Ies

mentionner,
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Carte postaIe de Ia premiere traversee de l-AtIantique Sud de /AI℃-en一αeI

D6part lstres 12/1偲3, arr. Rio 17I「伯3, Buenos Aires 22/1偲3,

Signature de I-equipage: Mermoz, Couzinet, Carretier, Mai=oux, ManueI et Jousse.

Ca巾e postale de Ia deuxieme travers6e de I-AtIantique Sud de /初o-en一αel

DepaれRio 15侶偲3, ar「. Dakar 15侶伯3,

Etiquette verte speciaIe一’ARC-EN-CiEL一’avec ie nom des membres de I-equipage.
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PIi de Ia troisieme trave「s6e de I’AtIantique Sud de /Aro-en-CieI

depart Le Havre 25侶鳩4, tranSit Paris Avion 26侶鳩4, arr. Buenos Aires 29僧侶4.

Pii de Ia quatrieme traversee de I’AtIantique Sud de /A化-en-αeI

depart Rio 28〃鳩4, arr. Paris Avion 2僧侶4.



17

Pii de ia sixieme travers6e de I-Atiantique Sud de /初o-en-CieI

depart Buenos Ai「es 22侶偲4’tranSit Marse帥e 27僧侶4, arr・ A-ger 28/9伯4.

G珊e rectanguIaire noire ENTI主REMENT TRANSPORTE pAR AVION appos6e a Marse川e.

PIi de ia sixieme traversee de I-Atiantique Sud de周化-en-Cie/

d6part Rio 22/9偲4, arr. Paris Avion 27伯偲4 - 8h30.

G珊e rectanguIaire rouge ENTIEREMENT TRANSPORTE pAR AVION apposee a Rio.
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PIi de la huitieme et derniere travers6e de I-Atlantique Sud de /AIC-en一αeI

depart Rio 20/10偲4, tranSit Marsei=e 25/10鳩4, distribu6 Grasse 25/10伯4.

G珊e rectanguIaire noire ENTIEREMENT TRANSPORTE pAR AVION apposee a Marse岨e.

Pli de Ia huitieme et derniere travers6e de l-AtIantique Sud de /Aro-en-αeI

depart Rio 20/10鳩4, SanS arrivee a Londres.

G珊e rectanguIaire rouge ENTl主REMENT TRANSPORTE pAR AVION apposee a Rio.
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Demier courrier d’Am6rique du Sud transport6 par Jean Mermoz.

66eme travers6e retour sur l-hydravion ′′Oo扉du Sud′′

d6pa巾Argentine 24/10偲6, arr. St.-MarceI 〈Bouches du Rh6ne) 29/10鳩6.
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Timbres紺effigie de Jean Mermoz - Premier jour d-emission 22竹偲7.

Pli a destination de Santiago du Ch冊ransporte par l-hydravion ′′Santos-Dumont竺

d6part Paris Air France 22竹鳩7, arr. Santiago 29仏像7. (Traversee 92A du 26竹偲7),
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Hydravion LATE 300 F-AKGF一一C}o所du Sud一' au moui11age

L鮎o-en-Cfe/ en essai avec des h創ces tripales.

Toute reproduction, tOtale ou partie=e, des articIes de ce bu=etin est interdite sans

autorisation PreaIabie du Comit6 d-Administration du C.A,F。


