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CerCle a6「ophi看at6音ique franeais

22,Avenue de la Mer 44380 PORNICHE丁

丁乱(16)4061 0798

Memb「e de la

FFAP(F台dさration Franeaise des Associations Ph圃創ques ) (FIP)

FISA(F6d6ration lntemationaIe des Soci6t色s A6rophiIate=ques)

EDITOR音Aし

= y a 60 ans, Ie 7 d6cembre 1936, Jean Mermoz disparaissait dans i-Atlantique Sud a

bord de l-hydravion ′′Crojx du Sud′’. Bien qu’une c6I6bration au niveau national ne soit pas

P「6vue, un Certain nombre d'expositions comm色moratives et de conf色rences vont avoir =eu

dans piusieurs vi=es de F「ance; nOuS ne manquerOnS PaS de vous tenir inform色s.

Pou「 ce qui nous conceme言I nous a sembi6 oppo巾un de rappeler ce que fut la ca「riere

fuigurante de Jean Mermoz en lui consacrant nos prochains numeros dans notre ru師que :

’’Les grands pilotes franeais’’.

Les autres rubriques sont, bien sOr, COnSerV色eS et ne demandent qu-a etre d6veioppees;

mais e=es ne pourront l-et「e que si vous-meme, membres du C.A・F., VOuS aPPOrteZ VOtre Pierre

a I-色difice, SOit en communiquant ie resultat de vos recherches dans la rubrique "Curiosites-1

SOit en posant des questions (et en apportant des reponses) dans le ’一Courrier des lecteurs’’・ A

Ce P「OPOS, nOuS tenOnS a reme「Cier tout pa面Culierement nos membres 6trangers ‥ Christian

KeIler (Suisse), F掴P Van der Haegen (Beigique) et Richard Beith (Grande Bretagne) pou「 les

articles qu’ils ont bien voulu nous communique「・ Messieurs Ies membres f「an?aiS, a VOS

PIumes!
La R§〔ねcfわn

AC丁IVITES DU C.A.F.

A看a demande de quelques memb「es du C.A.F. nous redonnons la composition du Bureau・

Composition du Bu「eau du C.A・F"

Les membres du Bureau sont 6Ius par Ie Comit色d’Administration du C・A.F・

Pr6sidente : Madame MarceI看e PiERRE , membre du ConseiI dlAdminist「ation de la F工S,A,, a

actue11ement en charge Ie Service Nouvea血色s"

Vice-P「さSidents : Messieurs Pierre SAULGRAIN, ju「6 intemationaI"

Jacques RENAUD, ju「台nationaI, reP「さSentant le Cercle aup「色s

du GAPHiL et consei11er pour les expositions phila軸ques. Adresse: 15章ue du Bocage - 92310 S主vRES.

G6rard COLLOT, r色dacteur du Bullet加　d’Info仰ation et

responsable du Service B剛OgraPhie" Adresse‥ 19, rue Victor Hugo - 78230 LE PECQ"

Secfetaire : Monsieur Pierre LAZUECH , reSPOnSable du Service Cessions entre co=egues"

Adresse :一一Le Sa「iat '一一46700 PUY L-EVEQUE.

Sec「色taire adjoint : Monsieur Eug色ne GLEMAREC.

T「色soriere : Madame Armande EHRGO丁丁.
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Membres du Bureau :　Madame Rose-May LONGIN ,

Monsieur Michei CHAGNiOT, ju「さnational.

Conform6ment aux statuts, 1伯du Comite d’Administration sera renouvele a la prochaine

AssembIee G色ne「ale Ordinaire,

Se「vice Ci「culations

Pour les questions particuli色res concemant ce service veuilIez vous adresser a Monsieu「

Patrice TRZECiAK, demeurant 1 9, rue ’一Les MontoiI看es一’25350 Mandeure.

Serv冒ce Cessions

La liste de Ia deuxi色me cession de la saison 95伯6 sera envoy色e courant av帖

Assemb音ee g6n6ra音e du C。A。F。

L’AssembI色e G6n色ra看e Ordinai「e du C.A.F. se tiend「a pendant I’Exposition NationaIe a

C看e「mont-Fe「rand le lundi 27 ma口996 en d色but d-apr色s-midi, L’ordre du jour avec Ie lieu et

l-heu「e seront indiqu6s sur ia convocation qui vous parviendra dans Ies deIais habitue!s.

VeuiIiez nous communiquer des maintenant Ies remarques, SuggeStions et propositions que

VOuS desirez voir figurer dans les questions diverses de I-ordre du jour.

S置and C。A。F。 a音a prochaine Exposition Nationale de Clermont-Ferrand

Nous renoncons a avoir un stand C.A.F. pour la prochaine Exposition Nationale de

CIe「mont-Ferrand en mai prochain, le nombre de voiontaires b6nevoles 6tant insuffisant, En

1997, l’Exposition N∈抽Onaie aura =eu a Versai=es, nOuS aurOnS aio「s peut〇台tre Plus de chance

POur reunir quelques pe「somes compte-tenu du nombre d’adherents domic掴6s dans ia

regiOn Parisienne.

R6unions amica音es

Nos r色unions amicales t「aditionne=es bimestrieiles du　3合me samedi du mois se

POurSuivent. En raison de Ia ’一Jou「n色e du Timbre’’, la prochaine reunion, PreVue le samed=6

mars, aura lieu au chateau de Vincennes ’一Salle des Gardes du Pavi=on du Roil- a 15h,

E「ratum - Une erreur de date s’est gIiss色e a ia page =　de not「e prec色dent Bul/etin

d′Inわma飯on nO8. = faut Iire一,Mission de reconnaissance France - indochine du 12 fev「ier au 10

mars 1930.’et non pas 1925.

NOUVEししES DE L'AEROPHILATEし1E

Recompenses

La F.i.S.A, a d色ceme, en OCtOb「e 1995, une meda帥e dla「gent a notre co=egue Pie「re

Saulgrain pour son livre : 100 ans de Poste A6rienne en France,

Nous lui adressons nos pius vives et chaIeureuses felicitations.

Expositions reg音onales

Nous invitons nos lecteurs a se reporter a la =ste pubIiee r6guIierement pa「 Ie mensueI

de Ia F.F.A, P. ’′La P勅at5〃e Fねncaise’’.

Exposition nationale

L’Exposition Nationale aura Iieu a CIermont-Ferrand du 24 au　27 mai 1996, 」a

F6d6「ation Fran?aise des Associations PhiIatdiques y tiendra son 69eme congres auquel

not「e Cercle sera represent6.
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Expositions inte「nationaies

La F,I.S.A. nous communique les dates des p「ochaines manifestations a6rophilat創ques:

- AViACiON Y ESPACl○ ○ ESPAMER aSevⅢe du 4 au 12 ma=996.

- CAPEX 96 aToronto du 8 au 16juin 1996 avec AssembI6e generale F.看.S.A. 1e 14juin○

○ AEROPHILA 96 a Buenos Aires du 30 aoOt au 8 septemb「e 1996○

○ NORWEX 97aOsio du 16 au 21 avriI 1997.

Expos冒tion g看and pubIic

Toulouse - L’exposition ’lLlitineraire Lat色coere一“ presentさe a i“Espace Bomefoy du 6 au

25 novembre 1995 a rencontre un grand succes. L’inauguration a eu Iieu ie 16 novembre par

Monsieur Ie Maire de TouIouse, Dominique Baudis, en P「色SenCe de Madame Marie-Vincente

Latecoere et de Ia Direction de ia societe LATEcoERE. Outre les expositions photographique

et aerophilat創que de la ’Ligne’’,看es conf6rences d’EmmanueI Chadeau, PrOfesseur d-histoire

COntemPOraine et du redacteur de votre Bu促的trois films de cin色phiIe ont pu et「e present6s:

一一MERMOZ一一de Louis Cuny (1942), ’’AU GRAND BALCON’一d’Hen「i Decoin (1949) et

'一COURRIER SUD一, de Pierre B冊On (1936). Des invitations (malheureusement eh nomb「e

limite) pour l-inauguration ont ete envoy色es aux membres du C.A・F de Ia Haute-Garonne et

des depa「tements Iimitrophes.

LARA - Ligne Aerienne du Roi AIbert

Prem冒e細e !igne a6rienne r6gu看ie看e africaine

Pendant ia p「emiere gue「re mondiaIe, ie Roi beIge Albeれ1er convoqua ie Commandant

aviateur Georges Ndis au Qua巾er generai de Houthem (Fumes) afin de prevoir la creation

d’une aviation marchande beige.

Des I-A「mistice. ie Majo「 N釦s se mit en rappo「t avec la maison m冊aire du Poi pou「

COmmenCe「 Ie travail preparatoire. Un premier articIe fut pubIie dans ’’La conquete de /Air′’en

mars 1919 sous ie titre : ′fbur/J4venirde周v庵的n Belge’’. En meme temps, un Syndicat pou「

i-6tude des transports aeriens au Congo fut c「色e mi-nOVembre 1919 : Ie SNE丁A (Syndicat

NationaI pour l’Etude des Transpo巾S Aeriens).

Le Roi decida de consac「er pres de 2 m冊OnS de f「ancs beIges pour couvrir les premiers

frais, Douze hydravions tripiace LEvY-LEPEN, mOteur Renault 300CV furent achetes a lIarm6e

f「an9aise, Debut septemb「e, iis furent demont台s et expedies par bateau vers ie Congo Belge・

Avec ce mat色riei, une equIPe SOuS看e commandement du Commandant Michaux avait pou「

mission d'etabIir une ligne aerieme entre Ia capitale L6opoldvi‖e et Stanleyv川e, en Suivan=e

fleuve Congo. Cette Iigne fut baptis色e一一Ligne Aerienne du Roi A音be事t ’一ou LARA, en

hommage a son冊Stre PrOmOteur. Le personnel comprenait 7 pilotes, 8 mecaniciens et …4

Charpentiers, En effet, Ies hydravions const「uits en cont「e-Piaqu色souffraient te=ement du

Ciimat tropical qu’旧a=ait les repa「e「 apres chaque vo上

Le 9 f色vrier 1920, ie StanIey-POOI p「es de Leopoidvi=e fut su「vole et Ie 22 du meme mois,

un premier voI d“essai entre Kinshasa et Gomb6 fut rea=s6. Le le「 jui=et 1920, ie premie「

troneon Leopoldvi看le - Gombe fut inaugur色et la Iigne totaIe Kinshasa - Stanleyvi‖e, iongue de

1725 km, fut enti色rement r6aIisee ie lerju川et 1921,
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1naugu「ation 埜F��R�Distance 

117I1920 噺也6��6�ﾔ&��&�v�)�b�525km 

1偲I1921 牌�&Rﾔ6��V薄��Gf薄ﾆXｨｴﾆ�6����650km 

1nI1921 犯�6�ﾆ�ﾔ&�6��7F�貳W庸敦R�550km 

La duree totaIe du voyage etait de 3 jours. = y avait 2 voyages alIer et retour par mois, en

COrreSPOndance avec Ies ho「aires des paquebots faisant escaie a Boma・

La premiere Iigne a6rieme r色guIiere su「 ie continent noir etait nee・

D色s Ie 8 juin 1922, le CENAC (Comite d’Etude de Navigation Aerienne au Congo) d6cida

d書ar「ete「 l-expIoitation. Au totaI, 80 voyages avaient 6te reaiises avec le transport de 95

PaSSagerS et 1800 kg de fret postal (COu「rier et colis).

Treize pilotes servirent sur la LARA ‥ 8 belges, Michaux, Tony O巾a, Frans Orta, Goethals,

Lebrun, Flament, Bastin et Mestdagh; 3 franeais, Cie「e, Morvan et Gosse=n; un italien, Rossi et

un russe, Lav「inssky, Michaux, Bastin et Mestdagh trouve「en=a mort dans un accident

d-hydravion en ma=921 ; Michaux fut 「empIace pa「 Com創us・

Le fret postaI comprenait de nombreux colis et des correspondances b色n6ficiant de la

franchise de po巾Pour ies iett「es et les paquets priv6s, une SurtaXe a色rienne fut fix6e Ie 30

aout 1920 comme suit :

上皇型坦i: 50 cts pour le service expres et 2,50 frs/20 gr. ou fraction; Ia mention

’’PAR AViON一’devait figurer au recto du pli,

PaquetS : 15 frs /500 gr, aVeC un minimum de 20 frs par paquet/SeCtion, PIus

「,50 frsjusqu’a 5 kg et 2,50frs entre 5 et lO kg,

Le 30 jui=e=921 , Ia surtaxe a色rieme fut modifiee :

喧坦墜二3 frs/20 g「.

PaquetS : 15 frs/500 gr. avec un minimum de 20 frs par paquet/section mais, 50 frs

POur I-ensembie de Ia Iigne,

Des ie ler ju川et 1920, ie SNETA vendait des timbres-aVion aussi bien au Congo qu’en

BeIgique, Cestimbres, d-une vaIeur de O,50 fr, 1 fr, 2 fr et 5 f「 furent imprimes a Londres par

Bradbu「y, Wiikinson & Co sur ordre du Ministere des Coionies・ Sur instruction postale du

22〃/1920, la Poste assurai=a vente des timbres a partir du 30 jui=et. Curieusement, l’a「r台t色

POStal ne sera publi台que Ie 2 ao飢1921!

On estime le nombre total de Ie柑es privees transportees par la LARA a 2100, dont :

- en 1920 : 150 (estimation)

- en 1921二1630 (nombre exact)

- en 1922 : 320 (estimation).

Malheureusement, Peu de iettres ont surv6cu, Les timbres-aVion 6tan=「es attrayants ai

嶋poque, la plupa巾furent d6taches de leur support・

Comment peut-On reCOma†tre les Iettres LARA?

一Ia presence des timbres-aVion (POur la plupart, la s色rie compi色te, donc

affanchissement trop 61eve),

一iag珊e noi「e EXPRES apposee ent「e octobre 1920 e=in 1921" E=e fut

remp看ac6e par un cachet AViON encadr6 en 1922,
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漢=ust「ations

KiqaI主Deu「ne-Ies-Anvers : d6p. 10I「O/20, arr, 6/1/21.

Passage a Coqu=hatv川e ie 29 novembre. A pa面r de Gomb6, tranSPO巾a6rien jusqu’ai

Kinshasa. Acheminement vers l’Europe a bord du SIS 〃 A他er勅〃e ’†

Serie compI色te de timbres-aVion + 25 cts de port normaI十25 cts recommandation.

Gombe - Mondo皿es-Bains (Luxemboura): dep. 13佗佗1, arr. 21偲I21.

Le冊e envoy色e par ie piIote Tony Orta, Cachet EXPRES

Serie compIete de timbres-avion + 60 cts de port normal〇

割Sabethvilie - Boma : dep. 8A2佗2, arr. 20伯/22

Le冊e envoy色e au Gouvemeur Gen色ral du Congo. Marque manuscrite Par a所on expres

A冊anchissement: 15 frs dont 12 f「s de surtaxe a色rienne et 3 frs de po巾no「maI + reCOm.

En 1925, ia SABENA recommeneait I’expIoitation des iignes aeriennes au Congo. Une

deuxieme LARA fut cre6e ent「e Kinshasa et Elisabethvi=e,

F胸n der /-ねegen

R色f6rences

- L16pop6e de l也r au Congo - J. H6nin 1961

- La premiere LARA - pr6cisions par G" Gudenkaut - Baiasse Magazine

- Le premier cou面e「 aenen au Congo - Dr Degraeve - A6rofi=983/84

- Autres documents

しiGNEAER音ENNEDU　ROIA」BERT 

inauguration 嚢���R�Distance 

1I711920 噺也6��6�ﾔ&��&�v�#b�525km 

1鳩I1921 牌�)�bﾔ6��Xﾟｶ�Gi�6Rﾔﾆ�6�ﾆ��650km 

1I7I1921 犯�6���ﾔ&�6��7F�貳W揺ﾟｶR�550km 

丁outereproduction,tOtaleoupanie=e,desarticIesdecebu=etinestinterditesans 

autorisationprealabieduComited’AdministrationduC〃A“F〃 
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Hydravion LEVY-LEPEN de Ia LARA

Kiqali - Deume-1es-Anvers

d色p. 10/10I20, arr. 6/1/21

transit : Kabalo 31/10A±0

Coqu冊atvi=e 29/1 1 /20
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Elisabethvi=e - Boma

d色p. 8佗佗2, a廿. 20僧侶2

transit : KongoIo 15I2佗2

Stanleyv帥e 23佗偽2

セィ掘削$　三
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」ES GRANDS Pl」OTES FRANeA音S

Jean MERMOZ

(prem冒e「e partie - I-essor)

Jean Mermoz naquit a Aubenton (Aisne) le 9 d色cembre 1901. Dix-huit mois plus tard, ia

Vie conjugaIe devenant insuportabIe, Madame Mermoz retoume chez ses parents a

Mainbressy (Ardemes) avec le petit Jean; des Iors, eile va 6ieve「 seu看e son enfant aux prix de

grands sacrifices.

Jean Me「moz, grand ga「con solide, blond, S6「ieux et pensif, PaSSa les premieres annees

de sa vie a Mainbressy et, COmme i1 6tait attire par Ie dessin et la mecanlque, Sa mere et SeS

grand-ParentS deciderent de l’envoyer a I’Ecole Sup色rieure Professiomeiie d-Hirson" Le

S6jour dans cette 6cole fut de courte dur6e car la guerre survint d色s Ies premIerS 」OurS du mois

d-aout 1914 et ses grands-ParentS, Par SeCurit色, Partirent avec Jean se r色fugier a Au「冊ac.

Madame Me「moz, reStee a Mainbressy jusqu’en 1917, Viendra prendre son fiis a Au刑ac et le

ram色nera a Paris o心un poste d’infirmie「e I’attendait a‖h6pitaI 」aemec. Mermoz termine ses

色tudes s6condaires au iycee VoItai「e, r色uSSi=a premi色re panie du Baccaiaureat sciences en

1918 mais echoue a l-ora=’am色e suivante bloquant ia voie vers des etudes supe「leureS.

Sans formation specifique, = est d冊Ciie de trouver un empIoi et Mermoz voit se fermer de

nomb「euses portes. II envisage aIors de siengage「 dans i-arm6e, la cavalerie ou =nfanterie

alpine mais ne pense pas du tout a I’aviation; C-est Max DeIty, anCien blesse de guerre so看gne

Par Madame Me「moz, qu=ui conse川e l’Aviation. Le 26 juin 1920, Jean Mermoz souscrit un

engagement de 4 ans et, aPreS 4 mois de cIasses au Bourget, eSt enVOye a lstres comme

eieve piIote. il obtient son brevet de pilote le 8 fev「ie「 1921 su「 un Caudron G3 et est affect6,

avec Ie grade de capo「aI, au lleme Regiment de Bombardement base a Metz - Frescaty. On

demande aiors des piletes pour l’Arm6e du Levant et Mermoz se po巾e voiontaire. D-abord

affecte a Sa丁da sous les ordres du Commandant Denain iI rejoint Palmy「e en d色cembre 1921.

= voIe sur Breguet XIV et fait principalement des evacuations sanitai「es. Lors d’une mission

SOn mOteur Prend feu; = r台ussit un atterrissage de fo「tune mais = est Ioin de tout. = s’oriente,

marche pendant 4 jours et, graCe a Sa rObuste constitution et a sa t色nacite, ParVient ai rejoindre

une piste o両l s’evanouit.冊nit par et「e recue冊Par une PatrOu川e de meharistes qu=e ranime

e=e sauve. A Paimyre, Mermoz se lie d’amitie avec Etienne, un nOuVeau訓’escad「帥e; Etieme

Viendra rejoind「e les Lignes Latecoere sur recommandation de Mermoz queiques amees plus

tard et leur amiti色ne fera que se renforcer. Fin f色vrier 1923, Mermoz quitte le Levant avec le

grade de sergent e=es me川eures app「eciations, Apr色s 3 mois de permission et un cou巾

PaSSage a Nancy ii est affecte au ler R6giment de Chasse a Thionv川e o心iI se fait un nouveau

Camarade: Hen「i Guiiiaumet (1). = se perfectiome sur les rapides avions de chasse et exceiie

dans les ac「obaties mais la discipline mesquine qu一冊rouve a Thionv帥e le dissuade de faire

une carriere dans l’arm6e et c’est avec impatience qu’i看attend sa demob掴Sation. Le 30 mars

1924, Jean Mermoz quitte Thionv帥e avec une permission =b色rabie de 3 mois; = a 600 heures

de voI a son actif.
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Aiors que 4 ans pius t6t Mermoz cherchait sa voie, maintenant il sait qu-ii ne veut etre que

Pilote, iI exceIle dans cet art difficiie o両l a obtenu Ies meⅢeures notes; de plus iI s-est forg6 un

CaraCtere de gagneur en tentant de pousser toujours pius Ioin ies Iimites du possible. 11 soI=cite

un empIoi de pilote dans Ia piupa巾des compagnies d-aviation et de iignes a6「iennes mais les

r6ponses sont d色sesperement n色gatives. = est contraint de faire de petits travaux pour

Subsister章ne mange PaS a Sa faim, n’a pas de vetements de rechange et couche dans des

h6tels minabIes, Cette gale「e va durer jusqu’さl’automne puis une Ie柑e des Lignes A6riennes

Lat色coere datee du 28 septembre 1924 i冊orme que sa demande d’empioi peut etre prise en

COnSid色ration apr色s essais satisfaisants. 1i rassembie vivement I’argent n色cessaire pou「

PaSSe「 SOn brevet de pilote civ= (condition indispensabie mais une formaiit6 pour Mermoz) et

POur Payer SOn biIIet de train Paris -丁ou10uSe. Le 13 octobre, ii se presente au terrain de

Toulouse - Montaudran devant ie redout6 Chef d’ExpIoitation, Didie「 Daurat, qu=’affecte,

COmme tOuS ies nouveaux, au degroupage et nettoyage des moteurs. Apres queiques

Semaines d’ateIier et une demonstration de piIotage reussie, Mermoz est affecte comme piIote

Sur ia =gne TouIouse - Barcelone puiS 」uSqu’a A=cante et Malaga. I看s’investit aiors sans

COmPte「 dans son m6tier; iI comait bien ie Breguet XIV, aPPareil de base de Ia ligne, POur

I’avoi「 piIote en Syrie , SOn SenS d’aviateur et sa force physique Ie font voIer par tous ies temps

et atterrir dans Ies pires conditions. Son but : reSPeCte「 les principes imposes par Monsieur

Daurat : t)ar折a /析eure et arhver a /’heure sachant que /e coumer est plus prec/euX qUe /a

Vier Mermoz s’y empIoie au mieux a tel point qu判reeoi=a M色daⅢe de IIA6ro-Club de France

d6cem色e au pilote franeais ayant parcouru ie pIus grand nombre de kiIometres dans i-am台e;

Mermoz a pa「cou「u 120 000 kiiometres en 800 heures de vol.

Le p「Oiongement de la ligne jusqu’a Dakar, mise en service depuis Ie ler juin 1925,

demandait de nouveaux piIotes, Mermoz y est affecte en mars 1926 et c-est avec un plaisi「

infini qu’iI retrouve Ies immensites desertiques qu廿avaien=ant imp「essionne en Syrie. Le

COntaCt aVeC Ies dures r6aiit6s ne va pas se faire attendre; le 22 mai suivant, Parti de

CasabIanca a destination de Cap Juby avec le courrier, une ruPture de i’arb「e a cames de son

moteur le contraint ai un atterrissage forc6 dans Ie d6sert queiques heures apr色s avoir quitte

Agadir. Apres une joum色e d-attente, les secours n’arrivant pas, Mermoz et son interpr色te

maure decident de pa巾r a pied le Iong de ia c6te mais ils sont vite captur台s par une tribu

nomade qui Ies 6change contre une rancon de lOOO pesetas queIques jou「s plus tard.

De ju帥et a octobre 1926, Mermoz passe des cong色s aup「色s de sa mere a L掴e puis

retoume sur la Iigne Casa - Dakar o心il reprend ie service du courrier et participe aux

「eche「ches de camarades tombes en panne dans le desert. Le 5 mars 1927, a une Centaine

de k=om色tres au nord de Juby, aVeC SOn CO色quipier V川e, ii d6couvre ia carcasse de

I’hydravion des aviateurs uruguayens qui avaien=ente la travers6e de l’AtIantique Sud.

L’equipage, fait prisonnier par une t「ibu maure, eSt Vite rep色r6; les secou「s s’organisent et les

aviateurs uruguayens sont rei合ches Ies jou「s suivants ap「eS Ve「Sement d’une rancon, Cet

episode romanesque eut un grand retentissement en Uruguay et dans toute l’Amerjque du

Sud.
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En aout et septembre, Mermoz devient Chef de i’aeroplace d’Agadir puis iI rentre en

France pour un conge qu判PaSSe auPreS des siens avant d’essayer les nouveaux avions

」A丁E 25 et LA丁E 26 so面S des usines de Ia SiDAL (2). A cette 6poque, Costes et Le Brix

P「色Paraient un raid autour du monde d’ouest en est sur un Breguet 19 et avaient pr6vu de faire

une premie「e escaIe a Saint-Louis du S6n6gal en suivant ie trac色de I’A色ropostale (3) avant

de tenter ia traversee sans escale de l’Atiantique Sud. A Tou看ouse, ia SIDAL ne voyait pas

d-un tres bon oeii cette demonstration concurrente aussi d6cida-t-e=e de faire d台co=er de

Touiouse le meme 」Our un LATE 26 piiote pa「 Mermoz et Negrin pour ra旧er Saint-Louis sans

escale. Le lO octobre 1927, le LATE 26 F-ESDF, a fuseiage a看iong色afin d’y Ioger des

r6servoirs de carburant supp16mentaires, d6co11e de Montaudran a 10h15, = atte「rit a Saint-

Louis Ie lendemain a 9h35 apr色s avoir couveれ4470 km a Ia vitesse moyenne de 192 km仙, A

l’atterrissage, l’appa「e旧rop cha「ge sur l’avant, le reservoir arriere 6tant entierement vid色,

Pique du nez e=ord son h創ce; ie raid ne sera pas poursuivi sur看’Amerique du Sud. De leur

C6te, Costes et Le Brix deco=erent du Bourget a. 9h45 et arriverent a Saint-Louis a 12h12

couvrant 4600 km ala moyenne de 173 km仙(4). Le 20 octob「e, Me「moz et Negrin ient「ent a

丁oulouse sur le F-ESDF muni d-une nouve=e h61ice.

Le 6 novembre 1927, Jean Me「moz qu請e看a France a destination de l’Amerique du Sud a

bord du ’’Gro研iI vient d’etre nomm6 Chef PiIote pour Ie secteur sud de I’Amerique du Sud et

n-a pas enco「e 26 ans! A l-arrivee a Rio de Janeiro, ii rencont「e Ju=en PranvⅢe, jeune

POlytechnicien de quelques annees son a†n色章directeu「 de l-A6ropostaIe en Am色「ique du Sud.

」e courant passe imm色diatement entre les deux hommes, Mermoz a carte bIanche pour

d6veIopper Ia ligne et va s’insta=er a Buenos Aires, Le premier service postal Buenos Aires -

Rio - NataI est inaugure le 22 novembre et Mermoz fait son premie「 voI courrier Buenos Ai「es -

Rio du 5 au 7 dさcembre. = consacre ensuite tout son temps a ia mise au point du premier

COurrie「 Argentine - France pr6vu le ler mars 1928. Mermoz se doit d’assurer la premiere

6tape du P「emier courrier Am6rique - France. 11 decolle de Buenos Aires au petit matin pou「

ra=ier Rio de Janei「o le jour meme mais arriv6 a la frontiere Uruguay-Br色sii une fuite du

radatieur I-obIige a se poser a Jaguarao et a reparer sur place. = n’arrivera que Ie Iendemain a

Rio o[=es sacs postaux seront repris par Deley qu=es acheminera jusqu’a Natai. Le contrat

argentin stipulait une dur6e d’acheminement du cour「ie「 Buenos Ai「es - Touiouse de 7 jours et

demi et, Pa「 derogation, 9 jours pendant Ia phase de mise en route; en fait, Ia lenteur des

avisos effectuant Ia trave「see NataI - Dakar, les pannes du mate「ieI encore peu fiable et ies

ai色as de la m6t6o ne permettront pas de descendre au輸dessous de 10 jours dans Ies premie「s

mois d-expIoitation, Mermoz decide aIors de voIer de nuit pour limiter Ie temps perdu et des ie

16 avrii, met SeS PrOjets a execution en reaIisant de nuit Rio - Buenos Aires accompagne pa「 2

journaIistes bres掴ens. Cette pe巾OrmanCe a un grand retentissement dans toute l’Amerique du

Sud. MaIgre les premieres r色ticences du persomeI qui trouvait ces m色thodes pa面Cu看ie「ement

dangereuses, le voI de nuit r色gu=e「 p「it pIace su「 Ia Iigne. Mermoz aIVait montre le chemin!

Marcei Bou川OuX-Lafont, P「eSident de l’A6ropostaie, qui souhaitait faire une

recomaissance vers Ia BoIivie, demanda a Mermoz d’organiser un voI de demonst「ation en

a=ant de Rio de Janeiro a Corumba. Le 21 aoO=928, Mermoz accompagn色de P「anv川e et de
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Co=enot, meCanicien, COuV「ait dans la joum色e les 20OO km separant Ies deux vⅢes. Lors du

VO看de retour, une一一salade de bie11es一' l-ob=ge a faire un atterrissage forc6 en pleine foret

tropicale a 300 km d’Asuncion. Le moteur etant irr6parable sur place, Mermoz et Pranv川e

Pa巾rent chercher du secours et mirent 5 jours pour atteindre la capitaie paraguayeme apr色s

des perip色ties de toutes so巾es. Cette recomaissance n-eut pas de suite commerciaIe・

L'am6e 1928 est aussi Ie d6but de Ia grande aventure ch掴enne, L’AeropostaIe avait

Obtenu un contrat pour ie transport du cour「ier entre le Ch掴et Ies pays dejまdesservis par son

r6seau d色s janvier 1928 mais Ies avions affect6s a la compagnie, LATE 25 et LATE 26,

n’avaient pas un piafond suffisant pour passer Ies coIs de la Cordi嶋re des Andes" Rien

n-arrete Mermoz, le 18 novembre 1928, aVeC les conditions meteo favorables de l’et6 austra看】 il

reussit, aVeC CoIlenot a bo「d, a Se fauf=er avec son LATE 25 F-AIEH ent「e les pics de ia

Cord川ere et a atteind「e Santiago du C冊Par Ia route ia plus directe, Ce=e emprunt色e par le

Chemin de fer Transandin. Trois jours pIus tard言I renouvelIe i-expIoit dans I’autre sens et se

POSe SanS enCOmbre a Buenos Aires dans la soir色e du 21 (5). 11 ne faut cependant pas trop

tenter Ie diabIe; le 2 mars 1929, Mermoz, Co=enot et un passager de marque : Ie comte de La

Vaulx, embarque a San Antonio Oeste, Se P「色Parent a PaSSer Ia Cord川ere pa「 une route sud a

la hauteur de Conception - VaIdivia, la oCI Ies sommets sont moins impressiomants, En pIein

massif montagneux, au m帥eux d-un chaos de roches, le moteur se met a cafou紺e「 puis

Slarrete net. Mermoz repere une 6troite Iangue de granit a peu p「es piate et se prepare a

atterrir en voI plane, mais laissons pa「ier Mermoz (6) : ’’Qu骨vous su朋se de savoir que j’ai

attehi deux fois dans庵Cor捌胎re. une premi re fois avec /e comte de La ¥ねu庇a hauteur de

Concapfron du C抗ili a 1500 m台書res d勧〃山de sur une p庵te-わ仰e de 250 m合鵬s de bng sur 3

de /aIge en dos d’台ne, COnS5quence panne carburateur. L’appareiI a伯nt s’engager

doucement sL/r Une des pentes conduisant a un ravin de 700 metres de profondeur, fai pu

Sauter en bas d’un bond et m別obouねnt a fa queue pour /eね所e devier et /e mef汁e en拓avers

de /a pente. 1ssue融ale en cas de non Iさussite. Apr台s avo/r repare, nOuS SOmmeS reparrfs

apr台s un magnifique plongeon dans /e ra所n′’. Une heure pIus tard, 1’avion se posait a

Santiago,

Pour Ie retour de Santiago a Buenos Aires, Mermoz voulut expIorer la route du nord par

Copiapo, rePut色e COmme etan=a plus p「aticabIe, Le 9 mars 1929, Mermoz et Co=enot

deco=ent de Santiago et cherchent un passage dans cette barri色「e montagneuse; l-avion

Platonne a 4200 metres, iI manque 300 m色tres pour se giisser par les coIs pius accessibIes"

Mermoz cherche aiors les courants ascendants Ie Iong des parois e=rouve ’’l’ascenceur’一

COnVenable, PaSSe un COI a 4500 m mais est rapidement rabattu sur l’autre versant. Le moteur

さpIein r色gime est insu珊Sant POur COntrer CeS COurantS Vioients; en une fraction de seconde, il

repere une p看ate-forme couve巾e de neige, COuPe le contact, Cabre son appareiI au niveau du

SOl qui s’immob掴Se entre des pierres apres de muitiples chocs. L’avion est assez ab†me et

devant l’importance des d色gats qui semblent a premi色re vue l「reParables, Mermoz et CoIienot

tentent de rejoindre la va嶋e a pied. Cette tentative se reveie assez vite impraticabIe et ils

「eviennent a I’avion pour tenter ies r色pa「ations. Reprenons le r色cit fait par Me「moz:’’庇庵jburs

ef deux n面fe a 4000 m dal附ude par 16 a 26 degres sous z6ro, mOuran重S de faim /mon
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mさcano ayant Oub施/es wivres de庵serv軌雇pa胎nt not鳩f帽in d創te面ssage血es /egerement

a脆issさd′un c6te et notre empemage un peu a〃aCh5 sur un rebord de rochers. Conduites

d’eau 5c庵晦es par /e froid. R5para取ons faites avec du cha#e万on, des bandes de ro〃e et de

I’5ma〃Iite, D5coIIage apr合s 3 km de bonds par dessus frois ravins. P伯fond de /’appareiI

max;面um 4500 m. Regine plein moteur 1580わurs soit 330 CV J’avals rep5r全a伯vance /es

endroits ot) je devais toucher les roues pour faire /es bonds pr全vus. 7七ut s’est bien passe et

lh40 apres j†貧打e〃issais a Copjapo, mOn PO硯de depar1 7-わis佃urs apr色s,佃n印arねis pour

San胎go puis,脆nchissan書/a Cord〃ere, je ramenais伯ppare〃まson po加de dさparl.. ’’.

Les Ch掴ens ne pouvaient pas croire a cette histoire, iIs savaient par experienCe que Ia

Cordi嶋「e ne rendait jamais ses prisionniers. =s envoyerent une caravane a dos de mulet pour

Verifier a i’endroit indique par Mermoz s-il y avait bien les traces de cet accident.

Le 14 juin 1929, Mermoz fait une nouve=e t「aversee de la Cord冊ere dans le sens

Argentine - C冊mais cette fois en compagnie de Didie「 Daurat et sur POTEZ 25, aVion dont le

Plafond est de l’ordre de 6000 met「es (7), VoI sans histoire qui se「a renouve16 1e 14 jui=et par

Mermoz et Gui=aumet ainsi que le retour du Ch旧e 18 jui=et, Ensuite, Seul a bord, Gu川aumet

Va aSSu「er ia Iiaison hebdomadaire r6gu=ere Argentine - Ch掴et retour pendant plus d’un an

Su「 POTEZ 25.

」e 20 janvier 1930, Mermoz quitte I’Am6rique du Sud a bord du ’’Lutきria’’. Touiouse

i-appe=e pour une nouve=e tache a sa mesu「e二Vaincre l’AtIantique Sud,

(a suivre)

G6ra「d Colbl

(1 ) Victor Etienne et Henri Gui=aume書rejoindront les

Lignes Lat6coere re§PeCtivement en juin 1925 et

f6vrier 1 926.

(2) SIDAL, Societe lndustrie=e d’Aviation Lat6co色re,

fond6e en ma=922. Deviendra SiしA丁en 1928.

(3) Compagnie G6n色「ale A6ropostale ou plus

Simpiemen=’A6ropostaIe, nOuVeIIe raison sociaIe

des Lignes A6「iemes Lat6coere apres son

acquisition par Marcel Bou川oux-Lafont Ie = avri1

1927.

(4) La travers6e de l-Atiantique Sud 6tait assur6e par

des avisos pr会t6s par Ia Marine nationale.

(5) Ces voIs d’essai aller et retour ont 6t6 postaux

(37色me FRAME et 39eme AMFRA),

(6) Extrait d’une iettre d’avriI 1929 de Mermoz

adress6e a son ami Vova de Martinoff pubIi6e par

lCARE nO「19.

(7) L-A6ropostaie fit i-acquisition de 3 POTEZ 25

uniquement destin6s a franchir Ia Cordi嶋re des

Andes ent「e Mendoza et Santiago du ChiIi.
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Premier voI courrier en Amerique du Sud t「anspo巾e pa「 Me「moz.

ObIit6rations : dep. Buenos Aires 5/12/27 - 21h; arr. Rio de Janeiro 7/12/27.

Premier courrier Am6rique du Sud - France.

Carte postaIe Buenos Aires - Rio de Janeiro; dep. 29/2/28-17h; arr. 2僧侶8.

Courrier transport6 par Mermoz, aCCident6 ai Jaguarao.
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Mermoz a Santiago du ChiIi devant ie LATE 25 F-AI剛avec lequeI il vient de traverser ia

Cordi嶋re des Andes (Photo mus6e AF)

21 janvier 1928 - Premiere travers6e postaIe a6rienne de Ia Cord帥ere des Andes

PiIote Me「moz, m6canicien Coiienot.

Obiit6rations : d6p. Santiago 21/1 1/28-4AM, arr. Buenos Aires 21/1 1/28-19h・
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Extrait d-une Iettre de Jean Me「moz d-avrii 1929 adressee a son ami Vova de Ma面noff dans

-aquelle旧elate牒謹灘謝晶濫腔諾(曜譜盛暑,鶉fi嶋「e des Andes.



Jean Mermoz et son mecanicien Aiexandre Co=enot (Photo musee AF)

PO丁EZ 25 F-AJDY traversant la Cordi=ere des Andes (Photo Mus6e de l-Air et de l’Espace)
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Premiere traversee postale de ia Cordi‖e「e des Andes avec POTEZ 25,

Vo! de recomaissance; Pilote Jean Mermoz et passage「 Didier Daurat.

Le vo看initia看ement prevu Ie 12 juin fut report6 au 14 a cause du brouⅢard.

Oblit6rations : dep, Buenos Aires 12伯佗9 - 20h; ar「, Santiago 15侶佗9 - 12h.

Pii signe MERMOZ - 41 plistranspoれ6s,

Premier courrier officieI Chili - Argentine

P=ote Jean Mermoz, COPilote Henri Gu冊aumet.

Ob!it6rations : dep. Santiago 18〃佗9; arr. Buenos Aires 18〃/29 - 20h,

Pli signe MERMOZ - 514 pIist「anspoれes.
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COURR音ER DES LECTEURS

Q6 - E" GしEMAREC : 26 juin 1930 - acCident6 SaTgon - HanoT (VOI m冊aire).

L’histoi「e de ce voI accidente et des courriers transport6s (COChinchinois et en

PrOVenanCe du paquebot ATHOS /I ) est reLat色e dans I-Aviette postaie de janvier 1931 et dans

l’ouvrage ’Lゆne Mgu合s ’’de G. CoI看ot et A. Comu.

En resum6, i-avion m冊ai「e, un PO丁EZ 25 qui avait qu鵬Sa.「gon Ie 25 juin 1930, aurait

dO joindre Hano丁dans Ia journ色e・ Pa「 suite a des incidents de route, ′∴I′avわn mit 3 jburs pour

amver a Hano仁′′ apr色s s-台tre arr台t6 a Nhatrang puis a Tourane d-oule courrier fut confie au

Chemin de fe「 Tou「ane - Hanol.

Je pense qu’冊audrait co「riger pou川re : ′′…Ie cou〃ier mit 3jours...′膏i,on retient comme

「6ference ies cachets a date cit色s dans ′′ Lゆe Nbgues ′′:

audepa巾　SAIGON24/6伯0 - 18h45,

a i-arriv6e HANOI27侶侶0 - 18h,

Par a帥eurs’un article du capitaine H"丁RUC ‥ ′′Les伯isons posねles a動emqs Hano仁

Sajgon en 7929 et 7930 pa子/セミ所かbn mi〃ねire d′Inddchme当ndique pou「 ce voi :

21 juin 1930 - Hano† - Sa丁gon en 2 jours et retour en 5 jours (mauvais temps).

Courrier confie au Transindochinois Tourane - Hano丁.

Je possede un pIi qui a=onge ie retour a 6jours. 1i presente ies cachets a date suivants:

au depart SAIGON24伯侶0 - 17h25,

さI-arriv色e HANOI30伯伯0 - 6h35.

Tout Ie courrier n’a donc pas et色confie au chemin de fer a Tourane,丁6moin de la date de

「etour a HanoT de I-avion’Ce SeCOnd courrier '一accidente一一est-iI comu des a6rophiIatdistes? A

VOuSIire‥.


