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Ce「c案e Aerophi漢at6=que F「an9a雪s

22,Avenue de Ia Mer 44380 PORNICHE丁

丁引. (「6)4061 0798

ASSEMB」亡ES GENERALES du 2 octobre 1993

COMPTE-RENDU de I-ASSEMBLEE GENERALE ORDINAiRE (Premiere session)

L-Assemb16e G6neraIe du C,A.F,S-est tenue a i.h6teI du G「and BaIcon a. Toulouse et se situait ainsi

dans Ie cadre des manifestations a色ronautiques p「色vues pour l’Amee Pierre-Georges Lat6co全re.

L“AssembI色e a pu vaIabIement d釦b色rer,ie quo「um de l/4 6tant depass色avec 77 soci6taires

Pr6sents ou rep「台sent6s pour 1 74 insc「its.

Le rapport morai de la p「色sidente fait 6tat d’une stab冊6 du nombre de nos soci台taires avec 4

d6pa巾S Ou dec色s et 4 adh6sions nouve=es.A ce sujet ,il est demand6 a tous nos societaires de faire

COmaitre notre CercIe afin d-augmenter Ie nombre d’adh6sions.Le service des ’七iI℃庇油OnS’’va

necessite「 un amenagement de faGOn a aCC616rer les rotations et a diminuer les coOts ,nOtamment CeuX

d’assurance・Le se「Vice ’houveau胎s’’es=oujours assur6 par Madame Pie「re qui demande a 6tre

aid6e・L-appel a candidature est donc Ianc6工I ne faut pas oublier que Ia vie d’une soci6te queIle qu-eile

SOit est l’affaire de tous! Le service ’’cessions enfre co胎gues ’’est tr色s actif,ainsi pour Ia cession

d’octobre,ies 3/4 des 40 1ots propos6s ont 6t6 souscrits et certains ont 6t6 demand6s piusieurs fois ; un

tirage au soれa donc 6t色necessaire.Un nouveau service a vu le jour en 1993 : Ie Bu=etin d-information

comportant diverses rubriques dont un a巾cIe de fond sur les grands pi10teS franeais.Jusqu’ici nous

n-avons re9u que des compliments mais rien n’est parfait et nous demandons a nos soci6taires de nous

faire parvenir des suggestions et d-aIimenter Ia rubrique ’’courrier des Iecteu「s ” ,

Certains soci色taires s甲qui6tent de ne pas voir assez d’a巾Cies a6rophilat釦ques dans ia presse

Ph岨t創que et constaten=a faibIe pa面cipation de I-a色rophifat釦e dans Ies expositions d色partementaies

Ou fegionaIes"Leur inquietude est tout a fait justifi色e et il appartient a chacun d’entre nous de participe「

PIus activement a ∞S manifestations.N’oub=ez pas que vot「e CercIe est a votre disposition pour vous

COnSe川er.La saison ph=at釦que 1993/94 d6marre ; 6c「ivez sans tarde「 a Monsieur Jacques

RENAUD,15 rue du Bocage,92310 SEVRES川vous indiquera la marche a suivre.

Le rapport financier 1992 fait appara†tre un solde positif de 1926 francs qui sera mis au repo直a

nouveau de I’exercice 1 993.Nous pouvons constater que notre comptab冊6,bien que positive,eSt aSSeZ

etriqu6e et ne pe「met pas d’assurer le financement d-un buIletin d-information trimestrieI ou d-avoir une

CO町eSPOndan∞ aVeC nOS SOCi6taires aussi fr色quente qu-il serait souhaitable.Pa「 a=ieurs une enquete

aupres d-une dizaine de soci6t6s ph岨t釦ques comparables nous a montr6 qu-e=es demandent蛙

des cotjsations tr色s superleureS.= a donc 6t6 propose de passer Ia cotisation a lOO francs a partir de

1994,ce qui nous situe au minimum demande par Ies autres associations.

L’assemb16e a approuve 2口unanimit6 Ies rapports moraI et financier e=-augmentation de la

COtisation annue=e a i-unanimit6 moins 9 abstentions.

COMPTE-RENDU de i-ASSEMBLEE GENERALE EXTRAORDINA旧E

Courant ju川et ,un PrOjet de refonte de nos statuts ,qui 6taient en vigueur depuis la creation de

notre Cercle, a 6t色envoy6 a chacun de nos societaires.Sur proposition de Monsieur Baymond Bouy6 et



3

ap「es 6change d-id6es de I,ensemble des membres pr sents ,Ies a巾Cles 7,29 et 32 ont 6t6 mod師6s.Les

muveaux stat山S,adopt色s訓’unanimit6,serOnt enVOy6s a nos societaires courant mvembre.

Le Reglemen=nt6rieur,en COurS dl色Iaboration pa「 Ie Comit6 d-Administ「ation,Sera communiqu6

aux soci6taires pou「ぬprochaine A"G"O・ Pr6vue a Ma巾gues en ma口994,

COM打E-RENDU de l-ASSEMBLEE GENERALE ORDINA旧E (SeCO巾e §eSSion)

L-adoption des rouveaux stat山S rous a Permis de rep「endre i-A.G.O. et d一釦re le nouveau Comit6

d-Administration. Tous les membres sortants $auf Monsieur BESNARD d6missiomaire‘, SO血r鏡1us,Par

aiIleursJe redacteur de notre buIletin,Monsieur COLLOT,seui candidat,est 6galement 61u a l-unanimit6.

CONST什UTION DU BUREAU

Les membre!∋ du Comjt6 d’Administration,P「6sents et rep「台sent6s,釦sent les membres du bureau :

P庵sidente : Madame Marce=e PIERRE a I-unanimit台.

Vice-P晦sidents : Messieurs Pie汀e SAULGRAIN,…川unanimit6,

Jacques RENAUD,reP「eSentant du Cercie aupr色s du GAPHIL,主用u嶋nimit6,

G6rard COLLO丁,a l-unanimit6 moins une abstention,

Secfetaire : Monsieur Pjerre LAZUECH 2廿unanimit6,

Secrctaire adjoint二Monsieur Eug色ne GLEMAREC紺unanimit6,

丁「色soriere二Madame Amande EHRGO丁丁a廿unanimite,

Membres du Bu「eau : Messieurs Raymond BOUYE et Michel CHAGNiOT al-unanimit6

Responsable des 6changes : Madame Rose“May LONG IN訓-unanimit6.

Le Seor台taire二Pierre Lazuech.

"軸““一一〇"“““一〇〇〇叫一〇〇皿〇 〇一一.田〇〇〇山田○○““町田-

NOUVELLES DE L-AEROPH○リ¥TEL看E

Palma「色s de I’ann6e a6rophiiat61ique 1993

〇〇〇〇●“ ""-叩""" """"叫

ExDOSition nationale - Europhi-しi=e 93

A6roDh i lat色i ie

青桐5劇〃fe dり層:　Yves Claude LE VERN -CO=ectjon ′歯ateauxr-Avめns′」-

書棚享d撒le dA月GEN7- : Maroei PROFIT - COliection 'Posfe pa「Zappe励′二

青鵬舶〃胎伽帖GENT ‥ Joseph HEUSCH -竹串a融o柄r6a侭a庇仰/h訪soos pasfafes avee MadegascarJ[

AstroDhi!atelie

書棚曲〃他d1伸GENT ÷Jean - Louis LAFON - CO=ection Tes九rsさes eu′apdemes′′ ,

Lit晦rature

費鵬くねme 〔帖G桐nd Ve〃"e〃 : G6rard COLLOT et Aiain CORNU -1ivre′⊥IGNE NOGUEs′二

Ciasse d'Honneur : Robert CLAESSENS - CO=ectien 〇 ・T短軸On han鈎ise ′二

Commission d’Histoi「e,Art et Le‖res de l’A由O℃LUB de FRANCE

Prix du me川eur Documen重1993

HG肥rvOGuEs -朋sめ加e A5roph脆庭的ue 7911イg41 de G6rard COLLOT et AIain CORNU

●"-一.“"〇〇〇〇〇〇〇一一一〇〇○○.●-=〇一一〇●m"-〇〇〇=〇一一."●-一〇〇〇.=〇一○○

POしSKA 1 993

費M6曲〃fe d’O胃a胸o p両u部活cfa/ ; Michel de POMPIGNAN一〃的ne de /A胎n的ue Sud ′:
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しES GRANDS PiLOTES FRANcAIS

MARCEL DORE丁

Marcei DORET est n色a Paris le 3 ma=896.Des son plusjeune age il montra un caract台re

VOiontaire,COurageuX,audacieux - a 15 ans ,ne SauVa-t-iI pas de la noyade un de ses petits

Camarades tomb6 malencontreusement dans la Seine?

Jeune mecanicien apres quelques ann色es d-app「entissage,Marce看Doret s’engage au

debut de la G「ande Guerre川est affect色au 32 eme Regiment diA皿erie oCI iI reeoit Ia M色da川e

M皿aire et de nombreuses citations pour faits d’arme川est gravement bIess色a Ve「dun en 1916

et apres son r6tabIissement iI est affect6 dans i’Aviation ie ler janvier 1918.Admis a prendre

des Ie雪OnS de pilotage et t「es dou6,Ma「cei Doret est rapidement lまche seu剛PaSSe SOn brevet

de piiote m冊aire ie 6 mai 1918 puis est dirig6 sur Avord et sur l’6coie dlacrobatie de Pau o〔=i

devient moniteur.Sa formation de m6canicien et son hab=ete au pilotage lui vaut d’全tre affect色

au regiage ct訓a reception des appare=s r6par色s.C’est peut etre Ia que commence sa vocation

de piiote d-essai,

D6mob冊se ap「es I-armistice, Marcei Doret trouve un empIoi de m6canicien et

d6monstrateur dans l’industrie automobiIe puis, le ler juin 1923,iI entre chez DEWOITINE

COmme Pilote d’essai,

EmiIe Dewoitine,ing色nieur de talent,Venait de creer son entreprise queIques ann色es pius

t6t et avait obtenu du S丁A色un cont「at de prototype dlun monopIace de chasse.CIest ainsi que

SOn Premier appare町e D「 O「,fit son premie「 vo=e 18 novembre 1922 entre ies mains de

Georges Barbot et qu-un appareii d6riv引e D「 C「,fut confi6 a MarceI Doret peu apres son

ent「色e dans I’entreprise.Avec cet appa「eiI,6quip色d’un moteur Hispano Suiza de 300 CV,Marcel

Doret 6tab=t un nouveau record mondial de vitesse avec 223 kmth sur lOO km en d色cemb「e

1924.

MarceI Doret restera fideIe a la firme DEWOITiNE malgre pIusieurs p「opositions de

SOCi台tes concurrentes.Jusqu’en 1927 iI va effectuer de nombreuses pr色sentations en voI en

France et a ltetranger en r色alisant des voItiges de plus en plus audacieuses.Ses appareiis

etaien=「es reconnaissables car toujours peints aux m台mes couieurs二「ayu「eS jaunes et rouges

en chevrons.En octobre 1 927,il rencontre l’A=emand Fieseler,V亜uose de l-acrobatie a6「ienne,

dans un duei d’acrobatie en t「ois manches dont il so巾Vainqueur.Desormais = ne cesse plus de

Se PrOduire en Eu「ope et aux Etats-Unis o亡=l se voit d6cemer le titre de Champion du Monde

de i-acrobatie aerienne en aoOt 1930.

Le 30 novembre 1930,= reprend son record mondial de vitesse,battu ent「e temps,en

COuVrant lOOO km a la vitesse de 286 km爪avec un D27 6quipe dlun moteur Hispano Suiza de

550CV,

Au cours de l’et6 1929, Dewoitine avait reeu de l-Etat une commande d'un prototype

d’avion de grand raid dont le rayon d’action exig6 devait etre au moins 6gal a lOOOO km.Deux

aut「es p「ojets concurrents avaient egaiement ete retenus par les Services Techniques : le

Bemard 80 ’’Oiseau fango ” et le Bl色rio=lO ’’Jbs印h Le Br扉′’,dont nous parIerons peut etre

uIterieurement dans nos coIonnes.Le p「ototype Dewoitine : D.33 - 0工monomoteu「 a a=e basse
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de 28 metres d’envergure propuls6 par un Hispano Suiza ,12 cylindres en V de 650 CV,

COmmenCe SeS eSSais en voI en novembre 1930 avec Marcei Doret seui a bord.

Apr色s mise au point du D.33 - 01 baptise aio「s一, 77匂膚d′u面on " , MarceI Do「et et Joseph

Le Brix (COPilote) 6ta胡ssent piusieurs records du monde dont ceiui de Ia distance en circuit

ferm6 avec lO371 km en volant pendant 70h 11mn (7 au lO juin 1931).Ce succes conduit a

envisager un grand raid pour ravir de record de distance e両gne droite alors detenu par Costes

et Be=onte (Paris - Tsi Tsi Har 7905 km r6alise du 27 au 29 septembre 1929),

Le 12 juilIe=931 ,le’’JJ抑d’u面on “’quitte Le Bourget a destination de Tokyo.L-色quipage

est constitu色de Marcel Doret,Chef de bord,Joseph Le Brix,COPjlote et navigateur et Pen色

Mesmin,m6canicien"Apres 49 heures de voi,a 500 km d'irkoust,une baisse importante de

reglme mOteur PrOVOque une Perte ir「6m6diable d’aItitude; diagnostic : 6 cyIindres sur 12 en

etat de marche"= faut ar「台ter la tentative ! Dessous c'est ia foret siberieme a pe巾e de vue;Doret

demande a Le Brix et Mesmin de sauter en parachute avant qu'iI ne tente un atterrissage apres

avoir vidange ses rese「voirs d’essence,L’atter「issage est rude,llavion est d6truit mais Doret s-en

tire avec queIques b看essures seuiement,Le Brix est indemne et Mesmin s-est bIesse Iors de Ia

Prise de contact avec ie soi・L’equipage est recue帥Par des moujiks de Nijni Oudinsk o心

quelques lettres r6cup色「ees dans Ie D.33 seront obIit6rees (VOir冊stration).

Deux mois plus tard】紺aube du ll septembre, nOuVeau d色pa巾avec le meme equ-Page

dans Ia m台me direction avec le deuxi色me prototype, ie D"33 - 02 baptise一一Jねi重d′unfon 〃一一.

L’avion survole Moscou Ie soir meme puis au petit jour du 12, SOit 24h apres son depart,une

Panne meCanlque don=a raison n’a jamais et色6Iucidee le rend brusquement impiIotab看e.

Marcel Doret hurIe a ses compagnons de se jeter en parachute e=ui-m台me reuSSit a sauter

aiors que Ie D"33 est dans un pique ve面ginieux a moins de 300 metres du so上Ma「cel Doret

Prend contact avec ie sol et ,ne trOuVant PaS SeS COmPagnOnS , Se dirige aIors ve「s ies d色bris

de l-appare= e=es d色couvre’ine巾es,Prisomjers des d6combres‥」e Brix sangI色dans son

Pa「aChute et Mesmin ne portant pas Ie sien.」a panne a ete si subite que Mesmin n'a pas eu Ie

temps d-enfiier son pa「achute, Peut〇台t「e Le Brix a-t-il vouIu I-aider et est reste aup「es de son

Camarade jusqu’au demier moment? NuI ne saura jamais.

= est probabie que des piis furent embarques au d6pa巾de Paris,COmme C-6tait l,usage

POur ies grandes tentatives de record,mais persome n'en a jamais fait mention.Ont-iIs 6t台

d色truits dans i-accident ou bien par Doret lui- m台me en raison de cette fin tragique?

Ce terribIe accident fut une rude ep「euve pour Marcel Doret qui eut une longue pe「iode de

doute"= reprit n6anmoins les essais en voI chez Dewoitine et effectua ies premieres

experimentations du D 332】 t「imoteur de transpo巾don=es futurs appa「ei-s de s全rie 6taient

P「eVuS POur 6quiper les reseaux europch et oriental d- A旧FRANCE,」es essais commencerent

Ie = juⅢe=933 et Maroel Doret d色montra tres vite les qualites de ce nouvel avion 6quipe de 3

moteurs Hispano Suiza de 575 CV.Le 7 septembre,ii bat ie record mondial de vitesse en circuit

ferm6 pour cette categorie d’appareii puis effectue des pr6sentations en URSS ( 12 au 15

novembre ), en Grande B「etagne (26 septemb「e ), en Afrique (12 au 15 novembre ) ,en Europe

(20 au 23 novembre ) et en Aigerie ( 2 au 3 d台cembre ).Cet appareil , baptise ′′Eme憎ude′告ut

remis a AIR FRANCE en decemb「e pour effectuer Ie voI Pa「is - Satgon et retour・ On sait que ,

P「is dans Ie mauvais temps’Cet aPPare= percuta une co冊ne dans le Mo「van pres de Corbigny
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1ors du voyage de retour entrainan=a mort de tous ies o∞uPantS dont Maurice Nogues, (VOir

“Lゆne Nbgues’’mentiome en r全ferences)

Tout en continuant ia mjse au point en vol des nouveaux appareils Dewo砧ne, Marcel

Doret p面part a de nombreux meetings o心ses acrobaties emervei=aient un pubIic enthousiaste.

En janvier 1937,aVeC J色r6me MicheIe軸(radio),il d6cide de participer a la course P∈油s -

丁okyo en moins de 100 heures,Prim色e par le Ministere de I-Air. L-appa「eiI est un Caud「on

Simoun, Ie F-ANXM, 6quip6 d’un moteu「 Renault de 220 CV.Pa巾du Bourget le 20 janvier a

6h36, ii atteint HanoT ie 23 a 5h51 ;tO山Permet de penser alors que Doret peut reaIise「 I-expIoit

mais Ie tres mauvais temps rencontr6 au-deIa d’Hano廿obiige a atterrir sur la piage d'un †iot,

entre Tien Yen e=a pointe Pagode.Le sable est mou e=lavion s-eniise,Pique du nez e=ord

I’h釦ce.L’色quipage,indemne,eSt OOnt「aint訓-abandon.Du cou面er a 6te transport色,(岨Strations),

A son retour en France,Ma「cei Doret pa面cipe a quelques meetings aeriens dont celui de

VIrroennes le 25 avril et sort vainqueu「 par ref6rendum popuIaire d’un doubie match d-acrobatie

I’opposant a Cava町Massotte et Rene Paulhan.

MarceI Doret s’inscrit pour une seconde tentative du Paris -丁okyo,Le 22 mai a 5h O5 ii

d6co看Ie du Bourget ,tOujou「s avec Micheie軸,Sur le Caudron Simoun F-APMS.L-avion atterrit a

Hano† ie 24 mai a 14h 51 (VOyage reCOrd),Puis a Shanghat Ie 26 a lh 57 mais au coursde ia

demi色re etape,a看ors que Ie but n’est qu-a 500 km,i-equipage,SanS liaison radio,Se Perd dans ie

mauvais temps;Marcel Dore=ente alors un atte而ssage sur une plage de冊e japonaise de

Sikoku mais l’avion capote dans le sabIe trop mou.Doret et Michele軸SOn=egerement

bIesses,Du cou面er a ete t「anspo「te,(冊st「ations 〉.

Ce voyage sera le dernier g「and raid tente par Marcel Do「et;d6cidement " n-aura pas eu

la baraka avec ses 4 tentatives vers I-Extr台me - Orjent.

A son retou「, MarceI Doret pa面Cjpe a de no甲breux meetings ae「iens en France et a

i’etranger・= est courome Champion du Monde de Ha山e-60OIe en planeur au cou「s du meeting

de SainトGermain-en-Laye Ie 24 avri= 938.Puis,tOujours a Saint-Germain-en-」aye,出emporte la

Premiere Coupe Mondiaie d’acrobatie en pianeur le 29 ma=939.

Apr色s une Iongue 6cIipse pendant Ia guerre,retire a Ia campagne同O「ganise avec

queIques amis Ia formation d’un groupe de chasse FFi avec des Dewoitine 520 rep「is a

l'ennemi.

Apres Ia Lib色ration,= pa面cipe a nouveau a de nombreux meetings en F「ance et a

看’etr訓ge「,冊t sa demiere exhibition a Reims le 12 juin 1955 puis,t「eS fatigu6,mOurut le 31 aoOt

1955 dans sa maison pres de Tou看ouse,

Son avion,Ie celebre DEWOITINE 530 F-AJTE,mOnOPlan argent6 al’a=e ray色e de rouge,

fut rachet色a sa veuve en 1956 et est expose au Mus6e de I’Air et de i'Espace du Bourget.

G6rard CO」LOT

R6f6rences : Presse a6ronautique de鴫poque

p軸a。h一。S.叢欝嵩藷欝詰籍㌫豊能盤忠7
eOuPa

Pr6aIable du Comite d-Administration du C,A,F,

Ite SanS au
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DOCUMENTS AEROPHIしATELIQUES

「/ Premie「e tentative de reco「d mondiaI de distance ( 12/7/1931〉

Quelques Iettres, i=ustr6es d’un dessin du Dewoitine D 33 et affranchies a 50 centimes,

furent transporfees, EIIes sont obiit6r6es au d6part : BOURGET - AViATION , 12〃侶1 - 4h. et a

l-arriv6e a NiJNi OUDiNSK le 14〃鳩1 (CaChet raremen川sible dans sa totaIite).

Ce pli sign6 par MarceI Doret au recto comporte 6gaIement au verso un commentaire

r6dige de sa main apres i’accident ayant mis fin a la seconde tentative : ′勧SOuVen所de mes

maIheureux compagnons Le B血et Mesmin tomb6s devant /′OuraI /e 12 septembre 1931 au

COurs de fa deuxieme tenね拙僧Paris 7bkわsans esca/e. Sゆne Maroe/ Doret. ′′
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Maroel Doret dans la cariingue brisee du D.33 - 01 apres son atterrissage forc6 dans la fo「台t siberienne

Pr色S de Nijni Oudinsk ( ju川et 1931〉・
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Ren6 Mesmin (avec une b6qui=e) et Joseph Le Brix ap「es leuraccident a Nijni Oudinsk ( ju川et 1931 )

干‾‾

ー‾　　で‾‾　二°叱誓干葉

De gauche a droite : Marcel Doret , Joseph Le Brix et Ren6 Mesmin devant ie second prototype

DEWOITINE D・33 - 02　〃7Taitd’伽bn 〃 ∵ ( Photo probabIement prise d6but septembre 1931 ).
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2/ Premiere tentative de Ia course PARIS -丁OKYO en moins de lOO heures。

Une quinzaine de le冊es一’PAR AViON’一furent transpo巾ees.Elles sont affranchies a l fr.50

Ou 3 fr.50 selon les exp6diteurs et oblit6r6es : d6part BOURGET - AVIATION , 20/1/1937 - 6h.,

arriv6e HANOT R.P.23/1鳩7 generaIement appiiqu6e sur un complement d-affranchissement de

15 ou 18 cents.Ceれaines iettres (en tous cas,au mOins une -VOir i=ustration 〉 ont une

ObIit6ration d-arriv6e dat6e du 22/1偲7 - 19h..L-avion n-ayant atterri que ie 23 a 5h 51 du matin

POur d6co=er 2 heures pIus tard a 7h 54,il y a la une evidente erreur de date du cachet

d’arriv6e. L-empIoye des postes a appose, Sur Ia ou ies premieres lettres present6es,ie demier

cachet utilis6 1a vei=e au soir puis s-apercevant de son er「eur,a Oblit6r6 1es suivantes訓a bonne

d割e,



=

3/ Seconde tentative de ia course PARIS - TOKYO en moins de lOO heures.

Quinze plis furen=ransport6s de Paris a Shanghat. =s ont un double affranchissement二

francais au d6part et chinois a l’arrivee二dep.LE BOURGET - AVIATION , 22侶/1937 - 6h., arr.

SHANGHAT 26伯偲7 - 11h.

Quinze autres plis turent transpoれes de Paris a Tokyo. =s ont un doubIe affranchissement:

franeais au d6part et japonais訓-arriv6e : d6p.LE BOURGE丁- AVIA丁iON , 22侶鳩7 - 6h., arr.

IMPERIAL HOTEL - TOKIO -26侶鳩7 NIPPON.

Maroel Doret ( bless6 a la tete ) pose un regard attrist6 sur son Caudron Simoun

F-APMS compl色tement retoum6 sur une piage de I'†le de Sikoku (mai 1937),
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CURIOSITEs

Un faux SA曹GON - HANO† ,

En 1929, Ia Compagnie Ae「ienne Franeaise (C.A.F.) souhaite cr6er une activit6 aerieme en

indochine. Pour ce fai「e , e=e instalIe sa premi色「e base d’hydravions Schreck a Salgon.

Du 15 au 24 ma=929, TIXIER, PiIote et ROBBE, PaSSager (directeur de ia C.A.F. a Satgon),

r6aiisent une Iiaison experimentale SaTgon - Hano† - Hong Kong et retour.

Apr色s entente avec Ies P,T,T.,I’Administ「ation des Postes confie「a, POur la p「emiere fojs a un

equIPage CiviI, un COurrier qui devra supporter une surtaxe a色rienne de 30 cents. Les pIis de ce

VOI sont rares et tres recherch色s.

Maiheureusement pour Ies coIIectionneurs, des faux SaTgon - HanoT existent. Dans la Philatdie

Francaise de septembre 1985, Roland Poskin signaIait un de ces faux.Un autre m-a et6

PrOPOSe reCemment・Des pieces sembiabies peuvent donc figurer dans les collections.

Les co=ectionneurs e=es negocia項S, ignorant ,Ou VOulant ignorer l-existence des faisifications,

Iaissent ainsi circuler ces faux su「 ie march6 ph=at61ique.Dans I-int色「et de chacun,je pense qu'iI

est utiie de d色crire ce faux spectacuiaire pou「 nous inciter d-abord訓a prudence et ensuite訓a

fermet色afin de condamner une te=e marchandise,

Etudions ce faux Sa了gon - HanoT:

1o /し’a冊anchissement postal。Llaffranchissement de ce pIi est insu鮒sant : 34 cents au iieu de

35 (Iettre simple二5 cents + Su巾axe aerienne : 30 cents ).

Pour la premiere fois ia s山axe a色rieme etait appliquee sur Ie r色seau interieur indochinois.

L’agent postai n’aurait pas manqu6 de relever cette insuffisance,auSSi minime fut-e=e.Le faux

PreSente Par R・Poskin dans la Phiiat創e Franeaise possede un aff「anchissement de 22 cents!
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2o I 」es cach劇s a date son=aux。Comment Ies recoma†tre?

里」 V恥工

3O/し!飾qu劇te PAR AVlON " E=e n-est pas fausse mais eiIe ne fut Iivr6e a SaTgon qu-会parti「

de f6vrier 1932 ! (Etiquette sur papier bIeu‘,denteIee avec Ia iegende dans un cad「e ombre a

gauche et en dessous ),Cette 6tiquette sur un pli d冊dochine ant6rieur a fevrier 1929 doit

amener ie co=ectiomeu「 a se poser des questions,

▲　　Eug色ne GLEMAREC - C.A,F. F.515回

ANNEE LAT圭CO主RE

La CeI色bration Nationale 1993 du cinquantenaire de ia mort de Pierre-Georges

LATEco主RE , C「全ateur de一・avjation commercia-e et posta-e intercontinentaIe, a P「is fin avec le

COIIoque inte「nationai ′′Hisわ血e de伯wiatidn ci肋e et comme融a/e d印uis /es am5es 1920 ′′ tenu

a Paris du 27 au 30 octobre.

De nombreuses manifestations事eXPOSitions et conf6rences ont remporte un g「and succes

dans de nombreuses vⅢes de France ( VOir le prog「amme dans Ie Bulletin d冊ormation no l ).

Lors de IIexposition de TouiouseこMontaudran des 2 et 3 octobreうune P「eSentation de 6

Cadres avec des documents postaux et des reproductions d-a抽Ches de la L-GNE ,Organis台e pa「

Ie Cercie ,a attire un grand nombre de visiteurs.

Outre ies nombreuses expositions ,une COnf色rence a色roph=at創que su「 le theme " LiGNE

MERMOZ 1918-1930一一a ete pr6sent色e a Cames - Mandeiieu par G台rard Co=o=e 17

SePtembre dernier"Les membres du C.A,F. qui souhaiteraient recevoir le texte de cette

COnference’COnStitu6 d-un petit livret de 24 pages abondamment川ustr6,PeuVent Se le procurer

au siege du C,A.F. moyemant la somme de 15 francs,
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NOUVEAUTEs

Nous vous proposons 5 nouveaut6s"Ces plis peuvent etre command色s a Madame Pie「re,

22, aVenue de la Mer - 44380 PORNICHE丁.- CCP : C.A.F, PARIS 5184-06 R.

1oI-A旧FRANCE - Paris - KuaIa Lumpur pa「 BOEING 747-400 du 28 au 30janvier 1993,

2O/-A旧FRANCE - Kuaia Lumpur輸Paris ,retOurdu 30janvier au 2 f6vrier 1993,
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3O/-AIR FRANCE - Singapour- Paris par B. 747-400 combi du 27fev. au 2 mars 1993

4Ol-A旧FRANCE - Paris- Singapour ,retOurdu 9 au 12 mars 1993.

5O/一U.T"A" - Noumea - Pa「is - 4色me frequence du 2 nov.92 -dep"2/1 1伯2,arr.6/1 1伯2.
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COURRiER DESしECTEURS

QUESTIONS

Q2 - G。 Co書lot Le p=　PoIogne　-　Br6sil冊ustr6　c主dessous fut, SanS auCun doute

POSSibie,tranSPO巾6 par I-hydravion SANTOS-DUMONT Iors de sa premiere travers6e de

i-At!antique Sud (27 au 28 novembre 1 934),Les obliterations ∞nt nOmbreuses et clai「es:

depart : KONCZYCE K. RUDY　　　　20/1 1鳩4

transit : WARSZAWA　　　　　　　　　　21/1 1侶4

PARIS - AVION　　　　　　　　　23/1 1/34

TOULOUSE - GARE AVION　　24/1 1侶4

arriv6e : PERNAMBOUC　　　　　　　　28/1 1侶4

avec g珊e rouge rectanguIaire en portugais (non signaIee jusqu-さp「esent) appos6e,SeIon

toute vraisembIance,a l-a「riv6e a Pemambouc.

Si tout ceci est clair ,qu’en esトiI de llaffranchissement? Tarif normaI,SurtaXe,etC?

」a vaIeur faciale des timbres appos6s au recto est de : 2 Zl. 51 Gr.

〇〇〇〇一〇〇〇〇〇〇〇一一--一一一一一〇〇一一一一一〇〇一○○一---〇一一一〇〇〇一一〇〇〇〇-au VerSO〇〇〇〇〇〇〇一一一: 1 Zi,35 ’Gr.

TOTAL　　　: 3 Z1 86 Gr.

Je se「ais tres recomaissant qu’un sp6ciaIiste puisse r色pond「e a cette question.

Monsieur Miguel de Sousa ,SOCi6taire r6sidant au PortugaI,nOuS aPPOrte une Pr6cision

int6ressante sur le voi de Coutinho et Cabral dont iI a 6t6 question dans notre rubrique Cu爪os砧es du

Bu=etin nO○ ○Une Ie柑e (et une seule事Sembie-刷) a 6t6 transport6e lors de ce premier voI ; e=e 6manait

du Pfesident de la R6pu即que Po山gaise et 6tait adress6e a son conf「ere du B「色s旺Cette Iettre et son

enveIoppe sont conserv6es aux Archives d’Etat du BresiI comme un precIeuX SOuVenir,Le C.A.F.

remercie vjvement Monsieur Miguei de Sousa de cette information et de Ia photo∞Pie de ce document,


